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Lesehilfe

rot Richtplantext neu

Richtplantext gestrichen

set
O Vorhaben / Eintrag Richtplankarte neu bzw. Anderungen bestehender Eintrage
X Vorhaben / Eintrag Richtplankarte gestrichen

Hinweis
Im Anderungsmodus werden nur die Kapitel des Richtplantextes aufgefiihrt, die Anderungen
erfahren.

Die Nummerierung bereits enthaltener Objekte wird nicht verandert. Die Nummern zu strei-
chender Objekte entfallen ersatzlos. Neue Objekte werden i.S. der bisherigen Systematik
(alphabetische Reihenfolge nach Gemeindenamen) integriert und zusatzlich mit Kleinbuch-
staben ergénzt, Bsp.:
bisher Gde. A, Objekt Nr. 20
Gde. B, Objekt Nr. 21

neu Gde. A, Objekt Nr. 20
Gde. A, Objekt Nr. 20a
Gde. B, Objekt Nr. 21

Dieses Prinzip orientiert sich an der Systematik der Teilrevisionen des kantonalen Richt-
plans.
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Einleitung

Anlass, Stellenwert
Das Planungs- und Baugesetz des Kantons Zirich (PBG) verpflichtet die Regionen, regiona-
le Richtplane zu erstellen. Der erste regionale Richtplan wurde mit RRB Nr. 4722 / 1981
festgesetzt. Mit RRB 2256 / 1998 wurde das Planwerk umfassend revidiert. Nach der Ge-
samtrevision 1998 wurden mit diversen Teilrevisionen durchgefuhrt erganzt:
¢ Teilrevision Verkehr, RRB 852 / 2005
* Teilrevision 2005 / 06 Teil I, RRB 1166 / 2007
e Teilrevision Verkehr (Werkhof kt. TBA, Tramlinien, P+R-Anlagen) 2008 / 09, RRB 990 /
2012
* Teilrevision Landschaft (Seilpark Kloten), RRB 175 /2011
* Teilrevision Landschaft und Verkehr, Fuss- / Radwege (Golfplatz Augwil, Lufingen / Klo-
ten), RRB 681 /2012
* Teilrevision Landschaft (Besonderes Erholungsgebiet Sportanlage Durrbach, Wangen-
Brittisellen / Dubendorf), Beschluss DV z.Hd. Festsetzung
e Teilrevision Landschaft (Besonderes Erholungsgebiet Gasthaus Waldhof, Hinter-
Guldenen Maur), Beschluss DV z.Hd. Festsetzung
Mit-dem Ausgelost durch die neuean Raumplanungsgesetzgebung und die Gesamtrevision
dem-neuen des kantonalen Richtplans war 2014 ist-aun der Zeitpunkt gegeben fir eine Ge-
samtuberprifung des regionalen Richtplans. Parallel Als-Grundlagen hat die Region im-Jahr
20+1-ein das RegioROK aus dem Jahr 2011 fortgeschrieben und 2017 verabschiedet. und
2017 fortgeschrieben. Die Gesamtliberprifung des regionalen Richtplans wurde am
29.3.2017 von der Delegiertenversammlung fir die Festsetzung durch den Regierungsrat
verabschiedet. Der Regierungsrat setze den regionalen Richtplan Glattal mit Beschluss
Nr. 123/2018 am 14.2.2018 mit d|versen Differenzen gegenuber dem Deleglertenbeschluss
fest. A
Der regionale Rlchtplan ist das strategische Fuhrungsmstrument der Region fir dle Koordi-
nation und Steuerung der langfristigen raumlichen Entwicklung (vgl. § 30 PBG). Er ermdg-
licht es, raumliche Chancen und Potenziale friihzeitig zu erkennen und gezielt zu nutzen,
und stellt die Abstimmung mit den Uber- und nebengeordneten Planwerken sicher.
Der regionale Richtplan stitzt sich auf Grundlagen aus allen Fachbereichen ab, stimmt diese
aufeinander ab und setzt Prioritdten. Er lenkt und koordiniert damit die wesentlichen raum-
wirksamen Tatigkeiten im Hinblick auf die erwiinschte rdumliche Entwicklung und weist einen
Planungshorizont von 20 bis 25 Jahren auf (vgl. § 21 Abs. 2 PBG).

Struktur, Verbindlichkeit

Der regionale Richtplan besteht aus Text und Karten. Der Richtplantext ist in die Kapitel
,Raumordnungskonzept®, ,Siedlung, ,Landschaft®, ,Verkehr®, ,Versorgung, Entsorgung“ und
,Offentliche Bauten und Anlagen® gegliedert und bildet ein zusammenhéngendes Ganzes.
Der Text besteht aus Zielen (richtungsweisende Festlegungen), Karteneintragen (objektbe-
zogene Anordnungen, Ubersichten, Prioritaten) und Massnahmen (Handlungsanweisungen
an die Region bzw. an die Gemeinden).

Der regionale Richtplan enthalt verbindliche Festlegungen fir die Behdrden aller Stufen. Er
ist weder parzellenscharf noch grundeigentimerverbindlich. Die Tiefenscharfe der Festle-
gungen kann in Abhangigkeit der Bedeutung der Festlegungen flur die gesamtraumliche
Entwicklung unterschiedlich ausfallen. Der regionale Richtplan tbernimmt die Festlegungen
des kantonalen Richtplans, KRP in den folgenden Fassungen:
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Vorlage Festsetzung Kantonsrat ~ Genehmigung Bund

Teilrevision 2015
© 5298 22. Oktober 2018 noch ausstehend

Streichung Gateway Limmattal, Eintrag regionale Guterumschlaganlage
® 4882c 4. Juli 2016 noch ausstehend

Gebietsplanung Hochschulgebiet Zurich-Zentrum

* 5180 13. Mérz 2017 14. Dezember 2018
Teilrevision Kapitel Verkehr

*5179a Glattalautobahn 27. Marz 2017 15. Juni 2018
©5179b Ausbau A1, Baltenswil-Toss 27. Mérz 2017 15. Juni 2018
©5179¢ Luckenschliessung Oberlandautobahn 29. Mai 2017 15. Juni 2018
©5179d Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize 7. Juli 2017 15. Juni 2018
®5179e Depot Limmattalbahn 27. Marz 2017 15. Juni 2018

Nationaler Innovationspark, Hubstandort Dubendorf
* 5105 29. Juni 2015 31. August 2016

Universitat Zurich, Plattenstrasse
* 5155 24. August 2015 17. Dezember 2015

Flughafen Zurich
* 4788 24. Marz 2014 18. September 2015

Neufestsetzung 2014 (Gesamtuberprifung)
* 4882 18. Marz 2014 29. April 2015

34—98—294—6)—ve#emeﬁ—uﬂd—erganzt—dﬁese D|e kantonalen Festlegungen werden im Rahmen

der geltenden gesetzlichen Zustandigkeitsordnung verfeinert bzw. erganzt. uad Zudem wird
der regionale Richtplan mit den Richtplanen der Nachbarregionen abgestimmt. Die flr
Grundeigentimer verbindliche Konkretisierung erfolgt mit den daflr vorgesehenen Instru-
menten auf kommunaler Stufe, insbesondere mit der Nutzungsplanung. Auch die Regelung
der Finanzierung erfordert separate Beschllisse gemass den gesetzlichen Zustandigkeiten.
Die Umsetzung ist den nachgelagerten Planungen und Verfahren vorbehalten.

Mit einem Erlauterungsbericht werden die wesentlichen Elemente und Anderungspunkte
dargelegt.

Handlungsspielraum, Richtplanrelevanz

Dem regionalen Richtplan widersprechende Massnahmen sind im Grundsatz ausgeschlos-
sen (vgl. § 16 Abs. 1 PBG). Fur die nachfolgenden Planungen besteht je nach Sachbereich
ein mehr oder weniger grosser Anordnungsspielraum. Dieser ergibt sich — unter Berlck-
sichtigung der fir die betreffende Planung geltenden gesetzlichen Zustandigkeitsordnung —
aus den jeweiligen Festlegungen und ist im Einzelfall zu ermitteln. Abweichungen vom regio-
nalen Richtplan sind ohne formelle Richtplanrevision nur zuldssig, wenn sie sachlich gerecht-
fertigt und von untergeordneter Natur sind (vgl. § 16 Abs. 2 PBG).

Die Abwéagung, ob ein Vorhaben im regionalen Richtplan festgelegt wird, orientiert sich an
den Auswirkungen des Vorhabens auf Raum und Umwelt sowie am vorhandenen Abstim-
mungsbedarf. Ein Vorhaben gilt als richtplanrelevant, wenn mindestens eines der folgenden
Kriterien darauf zutrifft:

* Raumlich: Die Standortfestlegung fuhrt zu weitreichenden oder einschneidenden Aus-
wirkungen auf die raumliche Entwicklung, insbesondere auf Bodennutzung, Verkehr,
Besiedlung oder Umwelt.

* Organisatorisch: Die Standortfestlegung weist Schnittstellen zu anderen raumwirksamen
Tatigkeiten auf oder bedingt die Mitwirkung mehrerer Akteure mit unterschiedlichen Inte-
ressen
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* Politisch: Die Standortfestlegung ist langerfristiger Natur, bindet erhebliche finanzielle
Ressourcen, kann in ihren Auswirkungen nicht sicher eingeschatzt werden oder er-
scheint aus weiteren Griinden politisch umstritten

Mit kommunalen Richtplanen kénnen die Nutzungs- und Dichtevorgaben des regionalen
Richtplans weiter konkretisiert und mit Vorgaben zur Nutzung erganzt werden.

Planungsablauf Teilrevision

Der erste Entwurf der Teilrevision 2019 wurde den Verbandsgemeinden im Frihjahr 2019 zu
einer behdrdenvertraulichen Vernehmlassung bis zum 19.7.2019 unterbreitet. Die Geschafts-
leitung beriet die Rickmeldungen / Antrage der Verbandsgemeinden und die daraus resultie-
renden Erganzungen der Vorlage Teilrevision 2019 an der Sitzung vom 22.8.2019.

Die Uberarbeitete Vorlage wurde anschliessend am 11.09.2019 mit den Delegierten anlass-
lich eines Workshops diskutiert sowie von der Geschaftsleitung fir die offentliche Auflage
sowie die kantonale Vorprifung und die Anhérung nach- und nebengeordneter Planungstra-
ger verabschiedet.

Im Rahmen der 6ffentlichen Auflage und Anhérung haben xx Einwendende (6ffentliche Auf-
lage = xx, Anhdrung = xx) insgesamt xx Einwendungen und xx Hinweise oder Bemerkungen
gemacht. Zu den nicht bertcksichtigen bzw. teilweise berlcksichtigten Einwendungen wird
im ,Bericht zu den nicht bertcksichtigten Einwendungen® berichtet.

Am xx.xx.2020 verabschiedete die Delegiertenversammlung den regionalen Richtplan zu-
handen der Festsetzung durch den Regierungsrat.
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1 Regionales Raumordnungskonzept

1.1 Zweck

Das regionale Raumordnungskonzept (RegioROK Glattal) dient als Leitbild, dessen Schlis-
selelemente im Richtplan behdrdenverbindlich festgelegt werden. Es differenziert und prazi-
siert das kantonale Raumordnungskonzept, auf welchem der kantonale Richtplan aufgebaut
ist.

Die strategische Stossrichtung zielt darauf ab, Entwicklungen zu lenken, Lebensrdume und
Erreichtes zu erhalten sowie Qualitaten zu sichern und zu schaffen.

1.2 Leitlinien, Schlusselprojekte und Zielbild fur die raumliche
Entwicklung

Als Richtschnur zur Abwagung rdumlicher Konflikte sollen die Leitlinien (vgl. auch Abb. 1.2a-
b), Schlisselprojekte (vgl. Abb. 1.2c-h) und das Zielbild 2030 (vgl. Abb. 1.2i) den Bedurfnis-
sen und den zu l6senden raumplanerischen Problemen Rechnung tragen und ermoglichen,
tragféahige Losungen zu treffen.

Das Glattal bildet zusammen mit den benachbarten Quartieren Zirich 11 und 12 sowie Uster
eine Zwischenstadt, welche als Entwicklungsachse des Metropolitanraumes Zurich von er-
heblicher Bedeutung ist.

Seit 1990 hat sich das Verhaltnis zwischen der Kernstadt Zirich und dem Glattal entspannt,
weil gemeinsame Planungsaufgaben und Projekte wie die Glattalbahn, die Verkehrssteue-
rung oder das koordinierte Zusammenwachsen im Raum ,Zirich Leutschenbach / Opfikon
Glattpark® wichtiger wurden als die Standortkonkurrenz.

In den kommenden Jahren gilt es die koordinierte Entwicklung mit der Stadt Zurich auch in
den Raumen Stettbach, Schaffhauserstrasse und Eich sicherzustellen sowie auszuloten, ob
neben der Anbindung zwischen ,oberes Glattal / Uster® auch anderen Entwicklungsachsen
(Effretikon / Winterthur, Bllach, Oberglatt / Regensdorf) eine Uberdurchschnittliche entwick-
lungsplanerische Bedeutung zukommen soll.

a) Leitlinien

Es ist Hauptziel der Regionalentwicklung, ungefahr drei Viertel des Siedlungsgebietes als
stabiles Gebiet zu schonen und moderat zu erneuern. Als Gegengewicht soll ein Viertel des
Siedlungsgebietes der dynamischen Entwicklung dienen.

Als Richtschnur zur Abwagung der rdumlichen Konflikte hat die ZPG — in Erganzung zu den
funf kantonalen — sechs regionale Leitlinien formuliert. Sie tragen den Bedirfnissen und den
zu lésenden raumplanerischen Problemen des Glattals Rechnung und sollen es ermdgli-
chen, tragfahige Lésungen zu treffen.

Leitlinie A: Ausrichtung Besiedlung auf Zentren

Die Besiedlung ist auf Zentren und Entwicklungsschwerpunkte (dynamische Lagen) auszu-
richten, um damit die Siedlungsstruktur zu verbessern. Dazu mussen in erster Linie dort
Méglichkeiten geschaffen bzw. gesichert werden, die dem Bauen und Umnutzen dienen.

Es gilt das Wachstum an die ,richtigen Lagen® zu lenken, indem dort die Realisierungs-
hemmnisse abgebaut, ein kostenginstiges Flachenangebot geférdert und 6ffentliche Investi-
tionen konzentriert werden.

Die dynamischen Gebiete sollen vielfaltig genutzt werden kdnnen; insbesondere sind an ge-
eigneten Lagen Wohnungen zu schaffen. Eine ausgewogene Durchmischung von Wohn-
und Arbeitsplatzen in gut ausgestatteten und schén gestalteten Quartieren schafft Lebens-
qualitat in der Stadt. Weiter wird der Gesamtverkehr um so geringer, als es gelingt, den Ein-
zugsbereich der ,Wohnstadt Zirich® mit dem Perimeter der ,Arbeitsstadt Zirich* zur De-
ckung zu bringen.
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Leitlinie B: Stabile Gebiete schiitzen, aber Spielrdume wahren

Einerseits sind stabile Gebiete, insbesondere die weitgehend bebauten Wohngebiete hoher
Qualitat, vor der Zerstérung durch eine Uberbordende Entwicklung zu schutzen. Andererseits
ist dafiir zu sorgen, dass die Spielrdume flr eine gute Ausnitzung des Gebaudebestandes
und deren Erneuerung gewahrt bleiben.

So soll die Planung keine Anreize oder Verpflichtungen schaffen, heute schon verninftig
ausgenutzte Gebiete einer weiteren Verdichtung zu 6ffnen. Dies gilt insbesondere in den
Dichtestufen sehr geringe und geringe Dichte bzw. in Gebieten mit ,niedriger baulicher Dich-
te" dort, wo schdne landschaftliche Lagen durch eine Verdichtung Schaden leiden wirden.

In diesen Gebieten liegt ein regionales Interesse vor, dass die Gemeinden mit den verschie-
denen Planungsinstrumenten den Bestand stabilisieren kénnen und nicht verpflichtet wer-
den, Mindestausnitzungen festzusetzen, welche den Gebietscharakter sprengen.

Leitlinie C: Schwerpunkt S-Bahnstationen und éffentliche Verkehrslinien

Bis 2030 wird das Mobilitdtsverhalten urbaner. Der Mehrverkehr ist hauptséchlich mit OV zu
bewaltigen. Die Besiedlung ist schwerpunktmassig auf die S-Bahnstationen und qualitativ
hochstehende, langfristig gesicherte 6ffentliche Verkehrslinien auszurichten. Die 2006 - 10
eréffnete Glattalbahn, als Riickgrat des Zubringerverkehrs zur S-Bahn, ist so rasch als mdg-
lich zu erweitern, damit sich zusatzliche Arbeits- und Wohnpotenziale mdglichst umfassend
auf den offentlichen Verkehr ausrichten kénnen.

Die 1990 eingeleitete ,Entwicklung am OV“ mit dichten urbanen Misch- und Zentrumsnut-
zungen an der Glattalbahn soll weiterverfolgt und mit der GlattalbahnPLUS arrondiert wer-
den. Weil die Neubaugrundstiicke fur mittlere bauliche Wohndichte rasch in Anspruch ge-
nommen werden und nur noch wenige Neueinzonungen moglich und zweckmassig sind, soll
die bauliche Nachverdichtung und Nutzungsvielfalt an geeigneten Lagen und insbesondere
in den Bahnhofgebieten geférdert werden.

In allen anderen Wohngebieten stehen die Sicherung der Qualitdten und eine moderate
Nachverdichtung insbesondere zur Deckung des Mehrflachenbedarfs pro Einwohner im Vor-
dergrund.

Leitlinie D: Dimensionierung Verkehrsnetz auf mutmassliches Wachstum

Bei der Weiterentwicklung des Verkehrssystems soll die Optimierung bestehender Verkehrs-

infrastrukturen Vorrang vor Aus- oder Neubauten haben. Das Verkehrsnetz ist auf das mut-

massliche Wachstum hin zu dimensionieren und nicht auf das wesentlich héhere Fassungs-

vermdgen der Dichtestufen bzw. Bauzonen. Dabei sind allerdings die Optionen fur einen wei-

tergehenden Ausbau der Infrastruktur freizuhalten.

Das mutmassliche Wachstum bringt einen grossen zusatzlichen Pendlerstrom zzgl. Freizeit-

/ Einkaufsverkehr ins Glattal. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen muss grdsstenteils mit

einer Erweiterung des Angebots von 6ffentlichem Verkehr gedeckt werden, aber auch Leis-

tungssteigerungen der Autobahn mittels Pannenstreifenbewirtschaftung und die geplante

Glattalautobahn sind von hoher Bedeutung flr ein funktionierendes Gesamtnetz.

Daraus ergeben sich in Zukunft folgende prioritére Infrastruktur-Grossprojekte, auf welche es

die Siedlungsentwicklung und Landschaftsgestaltung vorrangig auszurichten gilt:

* GlattalbahnPLUS, Ast Flughafen Kloten — Bahnhof Bassersdorf

* GlattalbahnPLUS, Ast Dibendorf Giessen — Dubendorf Bahnhof — Flugplatzareal Du-
bendorf — Bahnhof Dietlikon

* Glattalautobahn, parallele Transitachse zur bestehenden Autobahn A1

Das Strassennetz hat eine Grundversorgung, insbesondere auch fir den Wirtschaftsverkehr,

sicherzustellen.

Um die Leistungsfahigkeit des Strassennetzes auszuschdpfen, wird die Einflihrung eines

Verkehrsregelungssystems, das die am meisten belasteten Gebiete umfasst, unumganglich

sein, vor allem im Hinblick auf das Ziel eines stérungsfreien Busverkehrs, einer homogenen

Verkehrsabwicklung und einer Minderung von negativen Umwelteinflissen.

Im Glattal hat es Gebiete, die von den Autobesuchern leben (z.B. die Industrie- bzw. Ein-

kaufszonen Dietlikon / Wallisellen und Volketswil). Hier kommt einer integrierten Verkehrsor-
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ganisation einschliesslich einer koordinierten Mehrfachnutzung der Parkierung besondere
Bedeutung zu.

Punktuelle Neu- und Ausbauten des Strassennetzes sollen vor allem der Verbesserung der
Siedlungsqualitat und des Busverkehrs dienen.

Leitlinie E: Natiirliche Lebensgrundlagen schonen und férdern / neue Erholungsrdume schaf-
fen

Zum Ausgleich der Verstadterung des Glattals sind dessen naturliche Lebensgrundlagen be-
sonders zu schonen und aktiv zu férdern. Insbesondere sind die Anliegen des Landschafts-
und Naturschutzes, der Erholung sowie der Land- und Forstwirtschaft aufeinander abzu-
stimmen. Dabei sind die Anspriche der vorgenannten Nutzungen mit den konkurrierenden
Raumanspriichen von ubergeordneten Infrastrukturausbauten (Bsp. Portal Brittenertunnel
und Glattalautobahn) zu koordinieren sowie ist auf eine landschaftsvertragliche Einbettung
der Infrastrukturausbauten hinzuwirken.

Da eine ausgesprochene Vielzahl von zustandigen Behdrden und Interessengruppen sich
mit der Bewirtschaftung, Pflege und Gestaltung der Landschaft befassen, missen die vielfal-
tigen Anspriche an die freie Landschaft umfassend koordiniert werden.

Speziell gilt es die zunehmenden Erholungsbedurfnisse der Bevolkerung in Einklang zu brin-
gen mit den Anliegen der Landwirtschaft. Diese wird aber auch durch die notwendige 6kolo-
gische Aufwertung sowie den Landschafts- und Naturschutz betroffen.

Mit neuen Erholungsgebieten und Aufwertungsmassahmen soll ein zusatzliches Angebot ge-
schaffen werden (Parkanlagen in urbanen Gebieten, Fil Bleu und Fil Vert).

Leitlinie F: Siedlungsqualitdt — Koexistenz Flughafen- und Siedlungsentwicklung / larmige
Verkehrswege

In der Region ist als Gegengewicht zu Aviatik und larmigen Verkehrswegen eine hohe Sied-
lungsqualitat im Sinne einer Koexistenz anzustreben. Insbesondere wird darauf hingewirkt,
dass eine quantitative und hohe qualitative Siedlungsentwicklung in den zentralen Lagen und
dynamischen Gebieten im Einflussbereich der Aviatik mittels technischem und konzeptionel-
lem Larmschutz ermoglicht wird.

Des Weiteren strebt die Region an, Einfluss darauf zu nehmen, ideelle und konkrete Beein-
trachtigungen von Siedlung und Landschaft durch bestehende und zukinftige larmige Ver-
kehrswege zu minimieren.

Zudem sind innerhalb des urbanen Siedlungskontextes und im Landschaftsraum identitats-
stiftende Trittsteine fur die alltdgliche Erholung im Umfeld von Wohnen und Arbeiten als
Ausgleich zu den Belastungen der Aviatik und der larmigen Verkehrswege zu schaffen.

Fil Bleu (Glatt) und Fil Vert (Erholungsringe)

Flughafen

% - v Schliisselprojekt "The Circle”

Renaturierung

PLYS | Rimian

Kioten /

Flugplatz

%7 Opfikon
b A 4% . Achse mit 12"~ 14'000 E in urbanen

Y PLUS
’ S Schliisselprojekt "Flugplatzareal”

Greifensee

Abb. 1.2a: Fil Rouge (geméass RegioROK 2017)
Abb. 1.2b: Fil Bleu und Fil Vert (geméss RegioROK, 2017)

Im Sinne der Leitlinien A-F soll Neues wie Fil Rouge, Fil Bleu und Fil Vert die Netzstadt Glat-
tal im Jahr 2030 ebenso pragen wie die historischen Ortsbilder, die Wohnquartiere an Hang-
lagen sowie die offene Landschaft und die bewaldeten Hiigelzlge.
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Im Glattal sollen mdglichst einvernehmliche Lésungen angestrebt werden, was die Wider-
stdnde gegen obrigkeitliche Verfligungen abzubauen hilft.

b) Schliisselprojekte

Mit der Umsetzung der strategischen Reserven auf dem Flugplatzareal (geplanter Innovati-
onspark, kantonaler Gestaltungsplan, Entwurf Stand 16.11.2015, Fassung verabschiedet
durch Projektoberleitung am 19.10.2015 zur Festsetzung, mit redaktionellen Anpassungen)
und in der Airport-Region (Gebietsmanagement unter Federfuhrung des Kantons, Ergebnis-
bericht verabschiedet durch Behérdendelegation am 03.04.2017) kann das Wachstum des
Glattals, als Tor zu Zirich und als Entwicklungsregion im Flughafenbereich, akzentuiert wer-
den. Im Raum Uster Volketswil kann die regionsibergreifende Siedlungs- und Landschafts-
entwicklung im oberen Glattal geméass den Ergebnissen des Gebietsmanagements, welches
unter Federfihrung des Kantons durchgeflihrt wurde, im Lead der Gemeinden koordiniert
umgesetzt werden.

T

LIER

Abb. 1.2c: Schliisselprojekt Flugplatzareal (Testplanung 2010)
Abb. 1.2d: Richtprojekt fiir kantonalen Gestaltungsplan Innovationspark (Entwurf, Stand 16.11.2015)
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Abb. 1.2e: Schliisselprojekt Airport-Region, First District (2015)
Abb. 1.2f: Schliisselprojekt Airport-Region, The Circle at Zurich Airport (Projekt 2010)
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AT ﬁu 5 % ' FR &4 i, NS o
Abb. 1.2g: Schliisselprojekt Raum Uster Volketswil, Masterplan 2050 — stadtebauliches Zielbild (2013)
Abb. 1.2h: Schliisselprojekt Raum Uster Volketswil, Masterplan 2050 — Karte zum Masterplan (2013)

c) Zielbild 2030

Die Region hat mit dem Zielbild 2030 ein statisches Zukunftsbild der erwiinschten Bodennut-
zung erarbeitet. Mit dem Richtplan ist aufzuzeigen, wie dieses Zukunftsbild, das Uberdies
noch die entsprechenden Funktionen resp. Nutzungsschwerpunkte im Raum darstellt, er-
reicht werden kann.

Ziircher Planungsgruppe Glattal

ZPG

RegioROK Glattal 2017, Fassung regionaler Richtplan 2018
(Regionales Raumordnungskonzept)

Zielbild 2030, Teilrevision 2019
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Abb. 1.2i: Zielbild 2030 (RegioROK Glattal 2017, Fassung Teilrevision 2019 des regionalen Richtplans
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Gemass dem Zielbild 2030 sollen insbesondere folgende Ziele angestrebt werden:

Siedlung:

Die 1990 eingeleitete ,Entwicklung am OV“ mit dichten urbanen Misch- und Zentrumsnut-
zungen an der Glattalbahn soll weiterverfolgt und mit der GlattalbahnPLUS arrondiert wer-
den. Hier liegen auch die Hochhausgebiete und sechs der sieben Eignungsgebiete fir ver-
kehrsintensive Einrichtungen. Die drei Schlisselprojekte ,Flugplatzareal Dubendorf, ,Air-
port-Region“ und ,Raum Uster Volketswil“ sind von einzigartiger Bedeutung.

Weil die Neubaugrundstlicke fur mittlere bauliche Wohndichten rasch in Anspruch genom-
men werden und nur noch wenige Neueinzonungen zweckmassig sind, soll die bauliche
Nachverdichtung an geeigneten Lagen und insbesondere in den Bahnhofgebieten geférdert
werden.

In allen anderen Wohngebieten stehen die Sicherung der Qualitdten und eine moderate
Nachverdichtung zur Deckung des Mehrflachenbedarfs pro Einwohner im Vordergrund.
Hochwertige Gebdudehdillen, eine gute Gestaltung der Bauten und des Freiraums sowie Ka-
pazitatsumlegungen sollen zur Optimierung der Siedlungsstruktur im Fluglarmbereich beitra-
gen.

Eine Besonderheit im Wirtschaftsraum Zirich stellen die strategischen Reserven dar, welche
fur Sondernutzungen von tbergeordneter Bedeutung zur Disposition stehen.

Landschaft:

Allerorts kurze Wege in die reizvolle Landschaft pragen den Lebensraum Glattal. Es gilt die
Landschaft zu schonen und neue Qualitadten zu schaffen. An der Glatt sollen weitere urbane
Freirdume entstehen und die Vernetzung erhéht werden (Fil Bleu). Zudem sollen die vier Er-
holungsringe Flughafenrand, Hardwald, Flugplatzareal und Greifensee weiterentwickelt und
fur den Langsamverkehr verbunden werden (Fil Vert).

Verkehr:
Bis 2030 wird das Mobilitatsverhalten urbaner. Trotz Netzerganzungen werden MIV und OV
stark ausgelastet bleiben:
e Der Mehrverkehr ist hauptséchlich mit OV zu bewaltigen (gemass Modalsplitziel regiona-
les Gesamtverkehrskonzept Flughafen und Glattal, rGVK).
e Der OV wird dank GlattalbahnPLUS, Busbeschleunigung und Aufwertung der Umsteige-
bahnhéfe deutlich verbessert.
* Die MIV-Netzergdnzungen (Glattalautobahn) erlauben ein tragfahiges Strassennetz.
* Die siedlungsgerechte Gestaltung der Strassenrdume wertet die Ortsdurchfahrten auf.
Dem Langsamverkehr wird eine hohere Bedeutung beigemessen.

Fazit:

Neues wie Fil Rouge, Fil Bleu und Fil Vert pragen die Netzstadt Glattal im Jahr 2030 ebenso
wie die historischen Ortsbilder und die Wohnquartiere in Hanglage sowie die offene Land-
schaft und die bewaldeten Hugelzlge.

1.3 Massnahmen

a) Region
* Die Region lasst sich in ihrem Handeln von den regionalen Leitlinien und dem regiona-
len Raumordnungskonzept leiten und handelt danach.

b) Gemeinden

* Die Gemeinden Uberprifen ihre Richt- und Nutzungsplanung und passen sie den Ab-
sichten der regionalen Leitlinien und des regionalen Raumordnungskonzeptes an.

14021_05A_190924_RRP_Teilrev-2019_3Text_V8_Synop_Aufl_kantVP.docx Seite 14



2 Siedlung

2.5 Gebiet mit Nutzungsvorgaben

251 Ziele

In den Gebieten mit Nutzungsvorgaben soll die Nutzung des Siedlungsgebietes naher ge-
ordnet und bestimmt werden.

Wo keine Vorgaben fur das Siedlungsgebiet gemacht werden, sind alle Nutzungen zulassig;
zumeist wird dort mit der Nutzung Wohnen zu rechnen sein.

a) Arbeitsplatzgebiete

Das Glattal soll als dynamischer Arbeitsplatzstandort weiterentwickelt werden.

Den vorhandenen und potenziell zusatzlichen Flachenreserven der Wachstumsregion Glattal
kommt eine zentrale Bedeutung innerhalb des Metropolitanraums Zurich zu. Zur Sicherung
der Lebensqualitat ist die Gestaltung und qualitatsorientierte Weiterentwicklung der Arbeits-
platz- und Konsumschwerpunkte ein Muss. Zudem gilt es auch Massnahmen zur Erhaltung
der regionalen Versorgung zu ergreifen, weil diverse Branchen einem Verdrangungsdruck
ausgesetzt sind wegen der tUberdurchschnittlichen Kaufkraft urbaner Nutzungen.

b) Mischgebiete

Mischgebiete eignen sich fir eine Mischung der Nutzungen ,Wohnen“ und ,Arbeiten®. In den
bezeichneten Gebieten ist die Mischung der Nutzungen langfristig zu sichern.

Gebiete gelten als gemischt genutzt, wenn sie gesamthaft die in den einzelnen Festlegungen
genannten minimalen Wohn- bzw. Arbeitsanteile erfullen. Zur Entlastung der Gbrigen Lagen
kénnen einzelne Nutzungen auch an geeigneten Lagen konzentriert werden — die rdumliche
Anordnung der Nutzungsanteile innerhalb der jeweiligen Gebiete ist frei.

c) Gebiete fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen

Die Versorgung mit 6ffentlichen Einrichtungen insbesondere in den Bereichen Bildung und
Forschung, Kultur, Sport sowie weitere 6ffentliche Dienstleistungen, leistet einen wichtigen
Beitrag fir die gesellschaftliche und wirtschaftliche Prosperitat und damit zur Standortqualitat
der Region. Zudem werden mit der Planung und Realisierung entsprechender Bauten und
Anlagen wesentliche Impulse fir die Entwicklung von Siedlungsstruktur und -qualitat gesetzt.
Die Planung solcher Vorhaben hat sich deshalb an den Grundséatzen der erwlnschten rdum-
lichen Entwicklung zu orientieren.

Gebiete fur 6ffentliche Bauten und Anlagen sichern genugend grosse, zusammenhangende
und gut erschlossenen Flachen fir den Bestand oder die langfristige Ansiedelung von Uber-
kommunalen 6ffentlichen Bauten und Anlagen.

d) Gebiete fiir verkehrsintensive Einrichtungen
Verkehrsintensive Einrichtungen (VE) sind in Pt. 4.5.1 lit. a) des kantonalen Richtplans defi-
niert.

Sie werden zur besseren Abstimmung mit dem Verkehr dorthin gelenkt, wo die nachfolgen-
den Voraussetzungen fur Einkaufs- und Freizeitgrossanlagen erfullt sind:

* Befriedigung eines grossen Besucher- und Kundenpotenzials

* Sehr gute Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr und dem Langsamverkehr, genu-
gende Kapazitaten fir den motorisierten Individualverkehr
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* Konzentration der Konsum- und Erholungseinrichtungen in attraktiv konzipierten und ge-
staltetet Zentrums- und Einkaufsgebieten

Mit der positiven Ausscheidung von solchen Eignungsgebieten fur Verkauf und / oder Event
sollen die ubrigen Gebiete vom Druck von verkehrsintensiven Einrichtungen entlastet wer-

den.

2.5.2 Karteneintrage

a) Arbeitsplatzgebiete

Arbeitsplatzgebiete von regionaler Bedeutung sind:

Nr. Gebiet

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

1 Industrie- / Gewerbegebiet Grin-
del, Bassersdorf

Bestehendes Industrie- / Ge-
werbegebiet mit Kapazitatsre-
serven

Die Potenziale aus der de-
zentralisierten Bahnhofstruktur
(Bahnhof Bassersdorf, geplante
Glattalbahn-Station Dorfnest)
sind auszuschoépfen.

Die Siedlungsentwicklung ist auf
die GlattalbahnPLUS abzustim-
men; stadtebauliche Aufwertung
entlang des zukiinftigen Tras-
sees

Integration der Bahnbauten
(Streckenausbau)

Eine Differenzierung des Gebie-
tes nach Nutzungsverteilung in
Misch- und Arbeitsplatzgebiet ist
zu prifen.

KRP: Erweiterung Glattalbahn
(Kap. 4.3 Nr. 11)

2 Industrie- / Gewerbegebiete
langs der Neuen Win-
terthurerstrasse, Gebiet Dietli-
kon Sid und sidlich der Auto-
bahn, Dietlikon / Wallisellen

Bestehende Industrie- / Gewer-
begebiete mit Kapazitatsreser-
ven

Das Trassee der Glattalbahn-
PLUS ist zu sichern.

Keine Wohnnutzung, ausge-
nommen Hotels als Sonderwoh-
nen.

KRP: Erweiterung Glattalbahn
und Verlangerung Tramlinie
Schwamendingen — Altried —
Dietlikon (Kap. 4.3 Nr. 11 und
Nr. 12)

VE-Gebiet (vgl. Kap. 2.5 Nr. 35)

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet mit Kapazitatsreserven

Eine Differenzierung des Gebie-
tes nach Nutzungsverteilung in
Misch- und Arbeitsplatzgebiet ist
zu prifen.

3 Industriegebiet Fallanden,
Fallanden

4 Industriegebiet Bruggacher,
Fallanden

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet mit Kapazitatsreserven

Eine Differenzierung des Gebie-
tes nach Nutzungsverteilung in
Misch- und Arbeitsplatzgebiet ist
zu prifen.
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Nr.

Gebiet

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

5

Gebiet Langacher, Greifensee

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet mit Kapazitatsreserven

Keine Wohnnutzung

Koordination mit benachbartem
Arbeitsplatzgebiet in der Region
Oberland.

Kasernenareal, Kloten

Bestehendes Armeegelande mit
Entwicklungspotenzialen

flughafenaffine Nutzungen (Ge-
werbe, Dienstleistungen, Logis-
tik, Sport-Cluster etc.)

Ausschluss von Verkaufsnut-
zungen

Keine Wohnnutzung

Sachplan Militar

7

Glattpark West, Opfikon

Bestehendes Gewerbegebiet mit
Umnutzungspotenzial und Ka-
pazitatsreserven

Keine Wohnnutzung

8

Industriegebiet Riedmatt, Rim-
lang

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet mit Kapazitatsreserven

primare Nutzungseignung: In-
dustrie, Gewerbe, Logistik; se-
kundéare Nutzungseignung:
Dienstleistung, Verkauf

Der Einzugsbereich der S-Bahn-
station Rimlang ist mit stadte-
baulichen Massnahmen zu for-
dern; die Fuss- und Velowegan-
bindung ist zu verbessern.

Glattrenaturierung / geplante
Pistenverlangerung: Der Glatt-
raum ist aufzuwerten.

Keine Wohnnutzung

SIL (2015); im SIL-Perimeter
gelten die regionalen Festlegun-
gen nur fir Nebenanlagen
Anhoérung BAZL (Art. 37m Abs.
2 LFG)

9

Industriegebiet Hofwisen, Rim-
lang

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet mit Kapazitatsreserven

Der Einzugsbereich der S-Bahn-
station Rimlang ist mit stadte-
baulichen Massnahmen zu for-
dern; die Fuss- und Velowegan-
bindung ist zu verbessern.

Keine Wohnnutzung, ausge-
nommen Hotels als Sonderwoh-
nen

10

Zentrum / Schmidbreiten
Sehmidtbreite, RUmlang

Bestehendes Industrie- / Ge-
werbegebiet mit Kapazitatsre-
serven

. :
Stadiebautiche Autwertung
gang Bannn

Keine Wohnnutzung

11

Arbeitsplatzgebiet Eichteil,
Schwerzenbach

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet

Die Fuss- und Veloweganbin-
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Nr. Gebiet

Funktion / Ziel Koordinationshinweise

dung an die S-Bahnstation
Schwerzenbach ist zu verbes-
sern.

Die anstehenden Verkehrsprob-
leme sind einer L6ésung zuzufiih-
ren.

Keine Wohnnutzung

12 Industriegebiete Ziircherstrasse,
Volketswil

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet

Eignung fir Industrie, Gewerbe,
Handel und Logistik.

Der Einzugsbereich der S-Bahn-
station Schwerzenbach ist mit
stadtebaulichen Massnahmen
zu fordern; die Fuss- und Rad-
weganbindung ist zu verbessern
und mit der Nachbargemeinde
zu koordinieren.

Die anstehenden Verkehrsprob-
leme sind einer L6ésung zuzufiih-
ren.

Keine Wohnnutzung

13 Industriegebiet Hard, Volketswil

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet mit Kapazitatsreserven

Eignung fir Industrie, Gewerbe
und Logistik, Ausschluss von
Handels-, Dienstleistungs- und
Verkaufsnutzung.

Bertcksichtigung / Koordination
Fil Vert bei Fixierung Strecken-
verlauf

Keine Wohnnutzung

14 Industriegebiet Brunnenstrasse,
Volketswil

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet mit Verdichtungspo-
tenzial

Eignung fir Industrie, Gewerbe,
Handel, Dienstleistung und Lo-
gistik.

Keine Wohnnutzung

15 Industriegebiet Greifenseestras-
se, Volketswil

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet mit Verdichtungspo-
tenzial

Eignung fir Industrie, Gewerbe,
Handel und Logistik.

Keine Wohnnutzung

16 Gebiet Grossrietstrasse / Bahn-
geleise / Guntenbach, Volketswil

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet mit Verdichtungspo-
tenzial

Sicherung 6kologischer Trittstein
fur Vernetzung vom Wildtierkor-
ridor Uber A53 (Landschaftsver-
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Nr. Gebiet

Funktion / Ziel Koordinationshinweise

bindung) bis zum Greifensee
Guntenbach aufwerten

Keine Wohnnutzung

17 Gebiet Hertistrasse (Aubrugg) /
Birgi, Wallisellen

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet mit Kapazitatsreserven
(bestehende Arbeitszonen)

primare Nutzungseignung: In-
dustrie, Gewerbe, Logistik; se-
kundéare Nutzungseignung:
Dienstleistung

Der Stationsbereich der Glattal-
bahn ist entwicklungsplanerisch
/ stadtebaulich zu férdern.

Keine Wohnnutzung

18 Gebiet Weststrasse (Stierriet),
Wallisellen

potenzielles Entwicklungsgebiet
(Reservezone Herti West)

Keine Wohnnutzung

19 Gebiet Mitte (Blumenmarkt),
Wangen-Brittisellen

Bestehendes Industrie- / Gewer-
begebiet (bestehende Arbeits-
zonen / Blumenmarkt) mit Ent-
wicklungspotenzialen (Reserve-
zone)

Mit Landschaftsverbindung und
Vernetzungskorridor zu koordi-
nieren.

Keine Wohnnutzung

Abkiirzungen

SIL: Sachplan Infrastruktur Luftfahrt
KRP: kantonaler Richtplan

b) Mischgebiete

Mischgebiete von regionaler Bedeutung sind:

Nr. Gebiet

Funktion / Ziel Koordinationshinweise

20 Bahnhofgebiet Bassersdorf Siid,
Bassersdorf

Bestehendes Siedlungsgebiet
mit Verdichtungspotenzialen

Stadtebauliche Aufwertung und
Verdichtung am Bahnhof

Gemischte Zonen und dichtere
Wohnzonen sind zu prifen.

21 - cebict Diet Si
Brittisellen Brittisellerstrasse,

Zurichstrasse;Brittisellen und
Haldenstrasse, Dietlikon / Wan-
gen-Briittisellen

Bestehendes Mischgebiet mit
Verdichtungspotenzialen

Stadtebauliche Aufwertung und
Verdichtung am Bahnhof (mul-
timodaler Umsteigeknoten) und
entlang der Hauptachse (Neue
Winterthurerstrasse / Zirichstra-
sse)

(Kap. 4.3 Nr. 11)

Gemischte Zonen und dichtere
Wohnzonen sind zu prifen.

KRP: Erweiterung Glattalbahn
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Nr. Gebiet Funktion / Ziel Koordinationshinweise

21a  Gebiet Bleiki, Dietlikon Transformationsgebiet KRP: Neubau Glattalautobahn
Im Bahnhofumfeld fiir urbane (Kap. 4.2 Nr. 22)
Mischnutzung geeignet KRP: Verzweigung Kloten-

Dorfnest / Dietlikon—Winterthur
(Brittenertunnel) (Kap. 4.3 Nr.
27a)

Fir Wohnnutzung ist der Bedarf
an Larmschutzmassnahmen ge-
genuber bestehenden und neu-
en Infrastrukturgrossprojekten
im Rahmen der Nutzungspla-
nung zu prifen.

22 Gebiet Giessen-Ost / 6stlich Bestehendes Mischgebiet, teil- Zentrumsgebiet (vgl. Kap. 2.2
Empa, Dubendorf weise mit Verdichtungspotenzia-  Nr. 8)
len

Die bedeutenden Hauptstras-

senziige Uberlandstrasse und
Ringstrasse sind stadtebaulich
aufzuwerten.

Der Glattlauf ist als Erholungs-
gebiet aufzuwerten.

Gemischte Zonen und dichtere
Wohnzonen sind zu prifen.

23 Gebiet Zirichstrasse / Neu- Bestehendes Mischgebiet, teil- Zentrumsgebiet (vgl. Kap. 2.2
gutstrasse, Dibendorf weise mit Verdichtungspotenzia-  Nr. 8)
len

Diesem Mischgebiet kommt die
Aufgabe zu, das historische Re-
gionalzentrum Dibendorf und
das neue Zentrumsgebiet Hoch-
bord miteinander zu verbinden.

Die Strassenziige sind stadte-
baulich aufzuwerten.

Gemischte Zonen und dichtere
Wohnzonen sind zu prifen.

Der Glattlauf ist als Erholungs-
gebiet aufzuwerten.

24 Gebiet Huebwisstrasse / Unter- Urbane Mischnutzung
dorfwag, Fallanden Fallander Dorfbach aufwerten

25 Gebiet Mulacher, Kloten Transformationsgebiet KRP (Lage teilweise innerhalb

Urbane Mischnutzung ist zu pru- AGL)

fen; fur Wohnnutzungen sind KRP: Erweiterung Glattalbahn
Larmschutzmassnahmen im (Kap. 4.3 Nr. 11)

Rahmen der Nutzungsplanung

vorzusehen (z.B. den Mindest-

wohnanteil innerhalb des Ge-

biets jedoch ausserhalb der AGL

sichern)

Stadtebauliche Aufwertung
Ubergang Bahnhof- zu Indust-
riegebiet

26 Gebiet Steinackerstrasse, Klo- Transformationsgebiet KRP (Lage teilweise innerhalb

ten Urbane Mischnutzung ist zu prii-  AGL)
fen; fur Wohnnutzungen sind KRP: Erweiterung Glattalbahn
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Nr.

Gebiet

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

Larmschutzmassnahmen im
Rahmen der Nutzungsplanung
vorzusehen (z.B. den Mindest-
wohnanteil innerhalb des Ge-
biets jedoch ausserhalb der AGL
sichern)

Die Potenziale aus der de-
zentralisierten Bahnhofstruktur
(geplante Glattalbahn-Stationen)
sind auszuschoépfen.

Die Siedlungsentwicklung ist auf
die GlattalbahnPLUS abzustim-
men; stadtebauliche Aufwertung
entlang des zukiinftigen Tras-
sees

Integration der Bahnbauten
(Streckenausbau)

(Kap. 4.3 Nr. 11)

27

Gebiet Schaffhauserstrasse so-
wie Rohr- / Wallisellerstrasse
zwischen Autobahn und Bahn-
geleisen (Glattbrugg), Kloten /
Opfikon

Transformationsgebiet

Verdichtung mit Gewerbenut-
zung, da mit Wohnnutzung auf-
grund des Fluglarms nicht ver-
dichtet werden kann.

KRP: Erweiterung Glattalbahn

(Kap. 4.3 Nr. 11)

28

Glattpark Sud, Opfikon

Geplantes Mischgebiet

Urbane Mischnutzung prifen;
fur Wohnnutzung ist der Bedarf
an Larmschutzmassnahmen im
Rahmen der Nutzungsplanung
zu prifen

28a

Zentrum / Schmidbreiten, Rim-
lang

Bestehendes Wohn- und Ge-
werbegebiet mit Kapazitatsre-
serven

Stadtebauliche Aufwertung
Ubergang Bahnhof zu Dorfkern
und Industriegebiet

Mit der BZO ist zu regeln, dass
im Rahmen des Verdichtungs-
prozesses keine zusatzlichen
Wohnnutzungspotenziale ent-
stehen.

KRP (Lage innerhalb AGL)

29

Bahnhofgebiet Schwerzenbach,
Schwerzenbach / Volketswil

Bestehendes Mischgebiet
Gemischte oder Wohnnutzun-
gen prifen

Langs der Bahnlinie Fuss- und
Veloverbindungen zur S-Bahn
verbessern

Anstehende Verkehrsprobleme
einer Lésung zufiihren

Zentrumsgebiet (vgl. Kap. 2.2

Nr. 9)

30

Gebiet Bahnstrasse,
Schwerzenbach

Bestehendes Gewerbegebiet mit
Potenzial fiir Mischnutzung

Gemischte oder Wohnnutzun-
gen prifen

privater Gestaltungsplan
Bahnstrasse 23 und 25

Zentrumsgebiet (vgl. Kap. 2.2

Nr. 9)
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Nr.

Gebiet

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

Langs der Bahnlinie Fuss- und
Veloverbindungen zur S-Bahn
verbessern

Anstehende Verkehrsprobleme
einer Lésung zufiihren

31

Gebiet Hoh / Zimikon, Volketswil

Bestehendes Mischgebiet, mit
Entwicklungspotenzial (Reser-
vezone)

Anstehende Verkehrsprobleme
einer Lésung zufiihren

Gebietsrahmenplan / Gestal-

tungsplan fiir Teilgebiet

32

Bandstock, Wangen-Briittisellen

Geplantes Mischgebiet

Stadtebauliche Aufwertung
Ubergang Dorfkern Wangen und
Innovationspark Flugplatzareal

33

Gebiet Mitte (Neuwisen), Wan-
gen-Briittisellen

Geplantes Mischgebiet

Ubergangsgebiet von Wohnen
zu Arbeiten mit Reserven fur
grossteilige Nutzerstrukturen

Abkiirzungen
KRP: kantonaler Richtplan

c) Gebiete fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen
Gebiete fir 6ffentliche Bauten und Anlagen von regionaler Bedeutung sind:

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

Bestehende Materialpriifungs-
und Forschungseinrichtungen

Gebiet mit Eignung fur weitere
offentliche Bauten und Anlagen

kantonales Zentrumsgebiet

Nr. Gebiet

34 Gebiet Empa / Eawag, Diiben-
dorf

Abkiirzungen

Empa: Eidgendssische Materialpriifanstalt

Eawag: Eidgendssische Anstalt fiir Wasserversorgung, Abwasserreinigung und Gewasserschutz
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d) Gebiete fiir verkehrsintensive Einrichtungen
Gebiete fur verkehrsintensive Einrichtungen von regionaler Bedeutung sind:

Nr.

Gebiet

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

35

Zentrum Dietlikon Siid, Dietlikon

Eignungsgebiet VE-Verkauf und
VE-Event

Bestehendes Einkaufsgebiet
qualitativ aufwerten (differenzier-
te Nutzung und Freiraumgestal-
tung)

Férderung OV-Erschliessung
(Eigentrassierung, geplante Hal-
testelle Glattalbahn integrieren)
zur Verbesserung des Modal-
splits; MIV-Fiihrung optimieren

KRP: Erweiterung Glattalbahn
und Verlangerung Tramlinie
Schwamendingen-Altried — Diet-
likon (Kap. 4.3 Nr. 11 und Nr.
12)

Arbeitsplatzgebiet (vgl. Kap. 2.5
Nr. 2)

36

Hochbord, Diibendorf

Eignungsgebiet VE-Verkauf

Bestehendes Einkaufsgebiet
qualitativ aufwerten (urbane
Mischnutzung, Freiraumgestal-
tung).

Massnahmenplanung zur Ver-
besserung des Modalsplits

kant. Zentrumsgebiet mit reg.
Differenzierung

37

,The Circle”, Kloten

Eignungsgebiet VE-Verkauf und
VE-Event

Bestehendes Einkaufsgebiet
(Flughafenshopping land- und
luftseitig), mit Eventeinrichtun-
gen; Ausbau in Ausfiihrung

Fir ,The Circle* bimodaler OV-
Anteil von mindestens 50%

SIL (2015); im SIL-Perimeter
gelten die regionalen Festlegun-
gen nur fir Nebenanlagen
Anhoérung BAZL (Art. 37m Abs.
2 LFG)

kant. Zentrumsgebiet mit reg.
Differenzierung

38

Bauler, Opfikon /
Rimlang

Eignungsgebiet VE-Verkauf und
VE-Event

Neues Einkaufsgebiet hoher
Qualitat (vielfaltige Konsum- und
Arbeitsnutzungen, attraktive
Freiraumgestaltung mit hoch-
wertigem Erholungsbereich an
der Glatt — erhdhte gestalteri-
sche Anforderungen an den
Aussenraum bis zum Naherho-
lungsraum Glatt)

OV- und Langsamsverkehrs-
(LV)-Anteil von gesamthaft min-
destens 50%

kant. Zentrumsgebiet mit reg.
Differenzierung

39

Industrie, Volketswil

Eignungsgebiet VE-Verkauf

Einkaufsgebiet qualitativ aufwer-
ten (urbane Mischnutzung, Frei-
raumgestaltung)

Férderung OV-Erschliessung
zur Verbesserung des Mo-
dalsplits, MIV-Fiihrung optimie-
ren

Langfristig ist die Nutzung mit
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Nr.

Gebiet

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

der OV-Strategie (Szenarien
,Glattalbahn-Achse” oder ,Bus-
Stadt eigentrassiert”) abzustim-
men.

40

Gebiet Glattzentrum, Wallisellen

Eignungsgebiet VE-Verkauf und
VE-Event

Bestehendes Einkaufsgebiet
qualitativ sichern (urbane
Mischnutzung Glatt und Richti)
und aufwerten (Freiraumgestal-
tung, Anbindung an Fil Bleu)

Massnahmenplanung zur Ver-
besserung des Modalsplits

kant. Zentrumsgebiet mit reg.

Differenzierung

Abkiirzungen

KRP: kantonaler Richtplan
VE: Verkehrsintensive Einrichtung
LFG: Bundesgesetz Uber die Luftfahrt (Luftfahrtgesetz)
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Gebiete mit Nutzungsvorgaben

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
Siedlungsgebiet [ Arbeitsplatzgebiet
Wald [ Mischgebiet
Flughafenperimeter bestehend Il Gebiet fir 5ffentliche Bauten und Anlagen

[ Gebiet fiir verkehrsintensive Nutzung

Hinweis

E::} Gebietsplanungen Stand 2015 (Airport Region, Flugplatzareal,
Masterplan Uster/Volketswil)

14021_05G_190916_RRP_TheKa.mxd, 16.09.2019

Abb. 2.5: Ubersicht Karteneintrige
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2.5.3 Massnahmen

Allgemein:
Die Arbeitsplatz- und Mischgebiete sowie die Gebiete fir 6ffentliche Bauten und Anlagen

und die Gebiete fur verkehrsintensive Einrichtungen sollen vorzugsweise mittels Gebiets-
rahmenplanung (auch Entwicklungsplan, Leitbild, Masterplan genannt) zukunftstauglich
strukturiert werden. Der nicht behérden- und eigentimerverbindliche Gebietsrahmenplan
zeigt auf, welche Massnahmen zu ergreifen sind und wie sie — zweckmassigerweise mit dem
jeweils weichsten Mittel — umgesetzt werden kdnnen.

Arbeitsplatzgebiete:
a) Region

* Die Region unterstutzt die Entwicklung der Arbeitsgebiete und gibt Anstosse zu den n6-
tigen planerischen Vorkehrungen.

* Die Region stellt die regionale Arbeitszonenbewirtschaftung gemass Art. 30a Abs. 2
RPV sicher und sorgt damit fir eine haushalterische Nutzung der Arbeitszonen.

b) Gemeinden

* Die Gemeinden scheiden die nétigen Zonen aus und differenzieren die Nutzweise.

* In der Nutzungsplanung sind Arbeitsplatzgebiete mit Industrie- und Gewerbezonen um-
zusetzen.

* Dienstleistungen durfen zugelassen werden, wenn:

* die offentliche Verkehrserschliessung in dem Gebiet der Giiteklasse C oder besser
entspricht
* genugend Kapazitat zur Erschliessung mit dem Individualverkehr

* FuUr emissionsintensive Logistik- und Industrietatigkeiten sowie grossflachige Intensiv-
landwirtschaft sind Eignungsgebiete auszuscheiden.

* In der Nutzungsplanung sind Einkaufs- und Freizeitgrossanlagen, welche Uber den ver-
kehrsrelevanten Schwellenwerten gemass Verordnung uber die Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVPV) liegen, auszuschliessen, sofern diese ausserhalb eines regionalen Ge-
bietes fur verkehrsintensive Nutzung liegen.

Mischgebiete:

a) Region

b) Gemeinden

* Mischgebiete fiihren in der Regel zu einer 6rtlich differenzierten Zonierung mit Wohnzo-
nen mit Gewerbeerleichterungen oder anderen Mischzonen.

* Die Gemeinden sichern in den Mischgebieten nutzungsplanerisch je mind. 25 % der Ge-
samtnutzflachen fir Wohnen bzw. Arbeiten. Von Mindestwohnanteil ausgenommen sind
Gebiete mit starker Fluglarmbelastung.

Gebiete fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen:

a) Region
* Die Region unterstitzt die Entwicklung der Gebiete fur 6ffentliche Bauten und Anlagen
und gibt Anstosse zu den noétigen planerischen Vorkehrungen.

b) Gemeinden
* Die Gemeinden schaffen die nutzungsplanerischen Voraussetzungen.
* In der Nutzungsplanung sind Einkaufs- und Freizeitgrossanlagen, welche Uber den ver-
kehrsrelevanten Schwellenwerten gemass Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeits-

14021_05A_190924_RRP_Teilrev-2019_3Text_V8_Synop_Aufl_kantVP.docx Seite 26



prufung (UVPV) liegen, auszuschliessen, sofern diese ausserhalb eines regionalen Ge-
bietes fir verkehrsintensive Nutzung liegen.

Gebiete fiir verkehrsintensive Einrichtungen:

a) Region
* Die Region unterstitzt die Strukturierung der Gebiete fir verkehrsintensive Einrichtun-
gen und gibt Anstdsse zu den nétigen planerischen Vorkehrungen.
* Gestaltungsplane fir verkehrsintensive Einzelobjekte oder Anlagen ausserhalb eines
Eignungsgebietes sind nur mit Zustimmung der ZPG zul3ssig.

b) Gemeinden
e Die Gemeinden prazisieren die Abgrenzungen der VE-Gebiete und legen diese in der
Bau- und Zonenordnung fest.
* In den Ubrigen Gebieten sind der Gestaltungsplanvorbehalt samt den Anforderungen an
eine verkehrsintensive Einrichtung mit Gestaltungsplan festzulegen.

2.6 Anzustrebende bauliche Dichte

2.6.1 Ziele

Gemass dem regionalen Raumordnungskonzept werden die kantonalen Handlungsraume
hinsichtlich der angestrebten Dichten mit regionalen Dichtestufen (Einwohner + Beschéaftigte
= Kopfe) differenziert. Diese Dichtestufen (Belegungsdichte) erganzen die bisherigen Festle-
gungen ,niedrige“ und ,hohe bauliche Dichte®, welche stadtebauliche Anforderungen um-
schreiben.

Die Siedlungsentwicklung soll kiinftig noch konsequenter auf diejenigen Lagen ausgerichtet
werden, die mit dem offentlichen Verkehr und dem Langsamverkehr bestens erschlossen
sind. An diesen Lagen sollen eine bauliche Entwicklung und Verdichtung mit hohen bauli-
chen Dichten und urbanen Strukturen geférdert werden.

Umgekehrt hat sich die Bebauung insbesondere an landschaftlich empfindlichen (Hang-)La-
gen und Siedlungsrandern mit Rucksicht auf das Orts- und Landschaftsbild gut einzuflgen.

Die bauliche Verdichtung soll im Sinne der Leitlinie F ,Koexistenz Flughafen- / Siedlungs-
entwicklung / larmige Verkehrswege“ ausserhalb und auch innerhalb der Abgrenzungslinie
(AGL) stattfinden. Mit dem Richtplaneintrag fur die Gebiete mit besonderem Handlungsbe-
darf beziglich Sanierung und Aufwertung von Wohnbauten bekennt sich die Region zu
Quartiererneuerung / -entwicklung sowie der Weiterentwicklung / Umformung der stadtebau-
lichen Erscheinung der Gebiete zugunsten einer héheren Siedlungsqualitat und Aufwertung
der stadtebaulichen Raume.

2.6.2 Karteneintrage

In der Richtplankarte werden die Gebiete mit niedriger baulicher Dichte und hoher baulicher
Dichte bezeichnet. Das nicht speziell bezeichnete Siedlungsgebiet soll in der Regel eine mitt-
lere stédtebauliche Kérnung aufweisen.

14021_05A_190924_RRP_Teilrev-2019_3Text_V8_Synop_Aufl_kantVP.docx Seite 27



Gebiete niedriger und hoher baulicher Dichte:

a)

Gebiete niedriger baulicher Dichte

Die Festlegung ist eine Anweisung an die Gemeinden, die Nutzungsplanung so zu halten,
dass Bebauungen entstehen, die in besonderem Mass auf das Orts- und Landschaftsbild
Rucksicht nehmen. Im Einzelnen sollen dabei folgende Richtlinien beachtet werden:

Beschréankung der Gebdudehdhe und Geschosszahlen auf zwei Vollgeschosse
Beschréankung der Gebaudelange (Richtwert: ca. 25 m)

Sicherung ausreichender Gebaudeabstande

Sicherstellung einer guten Durchgrinung der Quartiere

Gut gestaltete Siedlungsrander.

Wo es zur Sicherstellung einer sich gut ins Orts- und Landschaftsbild einfligenden Uberbau-
ung noétig ist, kann die Minimalausnitzung gemass § 49a PBG unterschritten werden. Je
nach Verhaltnissen kénnen auch Kernzonen oder Quartiererhaltungszonen mit entsprechen-
den sichernden Vorschriften erlassen werden.

Gebiete niedriger baulicher Dichte (Empfehlung, keine Pflicht zur Unterschreitung der bauli-

chen Dichte geméass § 49a PBG) von regionaler Bedeutung sind:

Nr.

Gebiet

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

1

Gebiet Grund, Dietlikon

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten: Uber-
gang zum Landschaftsférde-
rungsgebiet Hardwald, Durch-
grunung der Siedlungsstruktur.

Gebiete Latten und Aspenrain,
Dietlikon

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten: Uber-
gang zum Landschaftsférde-
rungsgebiet Hardwald, Durch-
grinung der Siedlungsstruktur.

- g,E" 9 :

Sebict mi
" ualititon. D
i i .

Siedlungsgebiet in der Grei-
fensee-Schutzzone und-Gebiet

Hepplen/Rain, Fallanden

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten: Uber-
gang zum Greifenseeschutzge-
biet.

Gebiet Oberer Eggler, Fallanden

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten: Uber-
gang zum kant. Landschaftsfor-
derungsgebiet und zum Vernet-
zungskorridor.

Gebiet Pfaffenstein / Sangglen /
Lehzelg, Fallanden

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen und architektoni-
schen Qualitaten: Ubergang
zum reg. Landschaftsférde-
rungsgebiet und zum Vernet-
zungskorridor.

Rand der Uberbauung gegen
den See im Sandacher, Greifen-
see

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten: Uber-
gang zum Landschaftsférde-
rungsgebiet bzw. zur offenen
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Nr.

Gebiet

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

Landschaft und dem Greifensee.

Hof bis Wildsberg, Greifensee

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten: Uber-
gang zum Landschaftsférde-
rungsgebiet bzw. zur offenen

Landschaft und dem Greifensee.

Gebiet Freienberg, Kloten

Gebiet mit besonderen land-

schaftlichen Qualitaten: Uber-
gang zum Landschaftsférde-

rungsgebiet bzw. zur offenen

Landschaft.

12

Siedlungsgebiet Chilenacher
und Tiergartli, Greifensee-
schutzgebiet, Maur

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten; Uber-
gang zum Greifenseeschutzge-
biet.

16

Gebiet entlang der Greifen-
seestrasse, Schwerzenbach

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten, Durch-
grinung der Siedlungsstruktur,
Ubergangsgebiet zum Greifen-
seeschutzgebiet.

17

Chimlibachsenke, Schwerzen-
bach

Die Bachsenke ist ein land-
schaftlich bedeutendes Verbin-
dungselement. Es ist Ziel, inner-
halb des Gebietes die Aus-
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Nr.

Gebiet

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

nltzung vom Bach wegzuschie-
ben.

18

Gebiet Hutzlen, Volketswil

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten, Uber-
gangsgebiet zum Landschafts-
foérderungsgebiet, im direkten
Umfeld des reg. Aussichts-
punktes empfehlen sich mass-
volle Gesamtgebaudehdhen.

19

Siedlungsgebiet rordwestlich
wnd-nordostlich des Ortskerns
Gutenswil, Volketswil

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten, Uber-
gangsgebiet zum Landschafts-
forderungsgebiet.

g ‘ .

Sebi .
" Qualititen L
B e

21

Wohngebiet entlang des Hard-
waldes westlich vom Tambel,
Wallisellen

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten, Quartie-
re mit hoher Durchgriinung und
geringen Gesamtgebaudeho-
hen; Ubergangsgebiet zum
Landschaftsforderungsgebiet
Hardwald und zum Vernet-
zungskorridor.

22

Gebiet Grundacker Dietlikoner- /
Klotenerstrasse, Wallisellen

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten, Quartie-
re mit geringen Gesamtgebau-
dehéhen; Ubergangsgebiet zum
Landschaftsforderungsgebiet
Hardwald.

23

Gebiet Hueberstrasse Zielacker
Méslif Allmendstrasse, Walli-
sellen

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten; Durch-
grinung der Siedlungsstruktur,
Quartier mit geringen Gesamt-
gebaudehdhen; teilweise Uber-
gangsgebiet zum Landschafts-
forderungsgebiet Hardwald.

24

nordlicher Teil des Sied-
lungsgebietes Wangen, Wan-
gen-Briittisellen

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten, zuguns-
ten des regionalen Aussichts-
punktes empfehlen sich mass-
volle bauliche Dichten und Ge-
samtgebaudehdhen, Ubergang
zum reg. Landschaftsschutz-
gebiet.

25

Ostlicher Teil des Siedlungs-
gebietes Wangen, Wangen-
Brittisellen

Gebiet mit besonderen land-
schaftlichen Qualitaten, Durch-
grinung der Siedlungsstruktur,
Ubergang zum reg. Land-
schaftsschutzgebiet.
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b) Gebiete hoher baulicher Dichte

Im regionalen Richtplan sind jene Siedlungsgebiete als Gebiete mit hoher baulicher Dichte
bezeichnet, die sich fur eine stadtebauliche Akzentuierung eignen und wo deshalb aus regi-
onaler Sicht eine hohe bauliche Dichte (grossvolumige Baustruktur) grundsatzlich erwiinscht
ist. Diese generelle Festlegung ist eine Anweisung an die Gemeinden, in den bezeichneten
Gebieten in ortsplanerisch zweckmassiger Weise Zonen mit hoher Bebauungsdichte und
stadtischer Bauweise auszuscheiden. Es sind auch jene Gebiete, in welchen in erster Linie
mit Sondernutzungsplanen eine héhere Bebauung mit entsprechend héherer Dichte ermdg-
licht werden kann (vgl. minimale Vorgaben § 49a PBG).

Diese Festlegung ist im regionalen Richtplan nur als schematische Signatur dargestellt. Sie
soll auf kommunaler Stufe mit Riicksicht auf Topographie, Wegnetz / OV und Uberbauungs-
struktur angepasst werden.

Gebiete hoher baulicher Dichte von regionaler Bedeutung sind:

Nr. Gebiet Funktion / Ziel Koordinationshinweise
26 Gebiet Grindelstrasse, Bassers-  Hohe Dichte / qualitative und KRP: Landschaftsverbindung
dorf quantitative Férderung der Ver-  (Kap. 3.9 Nr. 27), Erweiterung
dichtung Glattalbahn (Kap. 4.3 Nr. 11)
Vernetzungskorridor (Kap. 3.8
Nr. 1)
27 Gebiet Bahnhofstrasse / Dietli- Hohe Dichte / qualitative und
konerstrasse, Bassersdorf quantitative Férderung der Ver-
dichtung bei nachgewiesener
Ortsvertraglichkeit
28 Gebiet Bahnhof Dietlikon sowie Hohe Dichte / qualitative und teilweise regionales Zentrums-
langs der Neuen Winterthurer- quantitative Férderung der Ver-  gebiet
strasse bzw. nordlich der Auto- dichtung
bahn, Dietlikon / Wallisellen
29 Gebiet Allmend Stettbach / Hohe Dichte / qualitative und kantonales Zentrumsgebiet
Neugut, Dubendorf / Wallisellen quantitative Férderung der Ver-
dichtung
30 Gebiet Neugutstrasse / Breiti- Hohe Dichte / qualitative und
bach, Diibendorf quantitative Férderung der Ver-
dichtung
31 Gebiet Uberlandstrasse / Rech- Hohe Dichte / qualitative und
weg, Dubendorf quantitative Férderung der Ver-
dichtung
32 Gebiet Industriestrasse, Fallan- Hohe Dichte / qualitative und
den quantitative Férderung der Ver-
dichtung
33 Gebiet Langacher, Greifensee Hohe Dichte / qualitative und Koordination mit benachbartem
quantitative Férderung der Ver- Arbeitsplatzgebiet in der Region
dichtung Oberland
34 Gebiet Kreuzung Wilder Mann, Hohe Dichte / qualitative und
Kloten quantitative Férderung der Ver-
dichtung
35 Gebiet Breitistrasse, stdlich Hohe Dichte / qualitative und
Bahngleise, Kloten quantitative Férderung der Ver-
dichtung
36 Kasernenareal, Kloten Hohe Dichte / qualitative und Sachplan Militar

quantitative Férderung der Ver-
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Nr. Gebiet Funktion / Ziel Koordinationshinweise
dichtung
37 Schaffhauserstrasse, Kloten / Hohe Dichte / qualitative und teilweise kantonales Zentrums-
Opfikon quantitative Férderung der Ver- gebiet
dichtung
38 Gebiet Eich / Frohbiihl / Hohen-  Hohe Dichte / qualitative und teilweise kantonales Zentrums-
stieglen, Opfikon / Rimlang quantitative Férderung der Ver- gebiet
dichtung
39 Gebiet Glattpark / Fallwiesen / Hohe Dichte / qualitative und teilweise kantonales Zentrums-
Talackerstrasse / Bahnlinie, quantitative Férderung der Ver- gebiet
Opfikon dichtung
40 Gebiet Riedmatt, Rimlang Hohe Dichte / qualitative und SIL (2015); im SIL-Perimeter
quantitative Férderung der Ver- gelten die regionalen Festlegun-
dichtung gen nur fir Nebenanlagen
Anhoérung BAZL (Art. 37m Abs.
2 LFG)
41 Gebiet Hofwisenstrasse, Rim- Hohe Dichte / qualitative und
lang quantitative Férderung der Ver-
dichtung
42 Gebiet Eichteil und Gra- Hohe Dichte / qualitative und
benstrasse, Schwerzenbach quantitative Férderung der Ver-
dichtung
43 Stations- / Zentralstrasse, Vol- Hohe Dichte / qualitative und
ketswil quantitative Férderung der Ver-
dichtung
44 Gebiet Chimli, Volketswil Hohe Dichte / qualitative und
quantitative Férderung der Ver-
dichtung
45 Gebiet Brunnenstrasse, Vol- Hohe Dichte / qualitative und
ketswil quantitative Férderung der Ver-
dichtung
46 Gebiet Greifensee / Erlenwie- Hohe Dichte / qualitative und
sen, Volketswil quantitative Férderung der Ver-
dichtung
47 Bahnhof Nord / Rosenberg- / Hohe Dichte / qualitative und mehrheitlich kantonales Zent-
Weststrasse, Wallisellen quantitative Férderung der Ver- rumsgebiet
dichtung
48 Wallisellen West (Stierriet), Wal-  Hohe Dichte / qualitative und
lisellen quantitative Férderung der Ver-
dichtung
49 Gebiet Mitte, Wangen- Hohe Dichte / qualitative und
Brittisellen quantitative Férderung der Ver-
dichtung
50 Brittisellen Zirichstrasse, Briit- Hohe Dichte / qualitative und
tisellen Haldenstrasse, Wangen-  quantitative Forderung der Ver-
Brittisellen dichtung
51 Gebiet Bandstock, Wangen- Hohe Dichte / qualitative und

Brittisellen

quantitative Férderung der Ver-
dichtung
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Nr. Gebiet Funktion / Ziel Koordinationshinweise

Abkiirzungen

SIL: Sachplan Infrastruktur Luftfahrt
KRP: kantonaler Richtplan

c) Gebiete mit besonderem Handlungsbedarf beziiglich Sanierung und Aufwertung von
Wohnbauten

Im Richtplan werden unabhangig der Kriterien gemass Ziff. 4.7.1.2 lit. a) KRP (Larmbelas-
tung nur durch Flugbetrieb in der 1. Nachtstunde und sehr gute OV-Erschliessung) gross-
raumige Gebiete mit besonderem Handlungsbedarf bezlglich Sanierung und Aufwertung
von Wohnbauten im Sinne Ziff. 4.7.1.3 lit. b) KRP festgelegt. Die Festlegung ist ein Auftrag
an die Gemeinden, in den Gebieten Sanierungen und Aufwertungen von Wohnbauten mittels
geeigneter offentlich-rechtlicher Planungsinstrumente anzustossen und zu sichern.

Gebiete mit besonderem Handlungsbedarf bezlglich Sanierung und Aufwertung von Wohn-
bauten von regionaler Bedeutung sind:

Nr. Gebiet Funktion / Ziel Koordinationshinweise
52 Hohrainli, Kloten qualitative und quantitative Sied- KRP: Abgrenzungslinie (Ziff.
lungserneuerung mit hochwerti-  4.7.1.3 lit. b)

gem Schallschutz

53 Gebiet Rohrstrasse / Platten- qualitative und quantitative Sied- KRP: Abgrenzungslinie (Ziff.
strasse lungserneuerung / Umstrukturie-  4.7.1.3 lit. b)
rung mit hochwertigem Schall-
schutz
Abkiirzungen

KRP: kantonaler Richtplan
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Anzustrebende bauliche Dichte

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
- Flughafenperimeter bestehend - Niedrige bauliche Dichte
Abgrenzungslinie Flughafen - Hohe bauliche Dichte
Siedlungsgebiet : Gebiet mit besonderem Handlungsbedarf beziglich Sanierung

Wald und Aufwertung von Wohnbauten

Hinweis

E:::i Gebietsplanungen Stand 2015 (Airport Region, Flugplatzareal,
Masterplan Uster/Volketswil)

14021_05G_190916_RRP_TheKa.mxd, 16.09.2019

Abb. 2.6a: Ubersicht Karteneintrige
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d) Dichtestufen

Zudem werden gemass dem regionalen Raumordnungskonzept die kantonalen Handlungs-
raume hinsichtlich der angestrebten Nutzungsdichte mit folgenden Dichtestufen differenziert
(Einwohner + Beschéaftigte = Kdpfe). Dabei konzentrieren sich die mittleren, hohen und sehr
hohen Dichtestufen auf Lagen, die mit dem 6ffentlichen Verkehr besonders gut erschlossen
sind und geben somit auch Hinweise, wo die Anzahl Pflicht-Parkplatze tiefer angesetzt oder
begrenzt werden sollte. Die Gemeinden sollen entsprechend fur die nétige Erschliessung
und Infrastruktur sorgen:

*  Sehr hohe Nutzungsdichte (iber 300 K / ha Bauzone)

* Hohe Nutzungsdichte (150 — 300 K/ ha Bauzone)

* Mittlere Nutzungsdichte (100 — 150 K/ ha Bauzone)

*  Geringe Nutzungsdichte (50 — 100 K / ha Bauzone)

* Sehr geringe Nutzungsdichte (weniger als 50 K / ha Bauzone)

Folgende Dichtestufen sind wegleitend:
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Dichtestufen

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
Siedlungsgebiet I schr hohe Nutzungsdichte
Wald I Hohe Nutzungsdichte
[ Mittlere Nutzungsdichte

Geringe Nutzungsdichte
Sehr geringe Nutzungsdichte

14021_05G_190814_RRP_TheKa.mxd, 14.08.2019

Abb. 2.6b: Dichtestufen (K / ha iiBZ), Zielbild 2030 gemass RegioROK 2017, Fassung Teilrevision 2019
des regionalen Richtplans Glattal Festsetzung regionalerRichtplan-Glattal-durch-denRegierungsrat-v
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2.6.3 Massnahmen

Gebiete niedriger baulicher Dichte:

a) Region
e Die Region uberprift die Richtlinien und die Gebietsausscheidungen im Rahmen einer
nachsten Teilrevision des regionalen Richtplans.

b) Gemeinden
* Die Gemeinden scheiden die nétigen Zonen aus.
* Gebiete niedriger baulicher Dichte fihren in der Regel zu einer 6rtlich differenzierten
Zonierung geringer Dichte (Unterschreitung § 49a PBG zuldssig) mit ergdnzenden Be-
stimmungen (Kdrnung, Begriinung, Siedlungsrand etc).

Gebiete hoher baulicher Dichte:

a) Region

b) Gemeinden

* Die Gemeinden scheiden die nétigen Zonen aus.

* Gebiete hoher baulicher Dichte fuhren in der Regel zu einer oértlich differenzierten Zonie-
rung mit Zentrums-, Misch-, Wohn- und Arbeitszonen hoher baulicher Dichte. Dabei sind
die jeweiligen, minimalen Ausnltzungsziffern gemass § 49a Abs. 1 PBG deutlich zu
Ubertreffen.

e Fur die Festlegung der Dichtemasse in den Gebieten mit hoher baulicher Dichte sind
gestitzt auf die Abbildung 2.6b folgende Umrechnungsfaktoren wegleitend:
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Abb. 2.6¢c: Nutzungsdichtediagramm
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Umrechnungshilfe Nutzungsziffern

Brutto- Ausniitzungsziffer Baumassenziffer Vollgeschosse
Ausniitzungsziffer PBG (m%m2) (Annahme)
(%) (%)
25-35 15-20 0.9-1.3 1
35-45 20-25 1.2-1.7 1
40-50 25-35 1.2-1.9 2
50-65 35-45 1.7-2.4 2
60-75 45-55 2.0-2.8 3
75-85 55-65 25-3.2 3
80-95 65-75 2.7-3.6 4
95-105 75-85 3.2-4.0 4
100-115 85-95 3.4-4.4 5
115-125 95-105 3.9-4.8 5
120-135 105-115 43-5.2 6
135-145 115-125 4.6-5.5 6
140-155 125-135 4.9-5.9 7
>155 >135 >5.3 =7

Abb. 2.6d: Umrechnungshilfe Nutzungsziffern

Gebiete mit besonderem Handlungsbedarf bezlglich Sanierung und Aufwertung von Wohn-

bauten:
a) Region

b)

Die Region setzt sich dafir ein, dass in anspruchsvollen Gebieten mit besonderem
Handlungsbedarf bezlglich Sanierung und Aufwertung von Wohnbauten geeignete
kommunale Instrumente oder andere Aufwertungsmassnahmen zur Anwendung kom-
men, um eine zweckmassige planerische Verdichtung zugunsten der Erneuerung des
Wohnungsbaus mit geeignet hoher Bebauungsdichte zu erzielen (Zuldssigkeit von mehr
Wohnbauvolumen ohne Steigerung der Wohneinheiten).

Gemeinden

Die Gemeinden sehen in den Gebieten 6ffentliche Gestaltungsplane oder Gebietssanie-
rungen (beide gemass 4. Abschnitt PBG) oder andere Aufwertungsmassnahmen zu-
gunsten einer gesteigerten Wohnqualitat vor und grenzen die Geltungsbereiche der je-
weiligen Instrumente und Massnahmen zweckmassig ab.

Die Gemeinden streben die Entwicklung sowie Werterhaltung / -steigerung im Dialog mit
den Grundeigentimern an, sichern die Rahmenbedingungen inkl. der Anzahl Wohnein-
heiten und das Mass maéglicher Nutzungstransfers der Nichtwohnutzung zugunsten ei-
ner gesteigerten stadtebaulichen Erscheinung im Rahmen des gewahlten Planungsin-
struments.

Anzustrebende Nutzungsdichte:

a)

Region

Die Region setzt sich dafir ein, dass in Gebieten hoher und sehr hoher Nutzungsdichte
die Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr ausgebaut und wo nétig vorgeschrieben
wird. Sie ist Voraussetzung fir die Baureife.
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b) Gemeinden

e Es ist Aufgabe der kommunalen Richt- und Nutzungsplanung, je Gebiet das geeignete
Instrument und das richtige Mass der zuldssigen baulichen Dichte festzulegen. Es ist zu-
Iassig, die planerische Verdichtung in mehreren Revisionsschritten umzusetzen. Fur die
einzelnen Zonenabgrenzungen und Dichteziffern besteht ein erheblicher Anordnungs-
spielraum, wenn gesamthaft der Nachweis der Dichtestufenziele vorliegt.

* In den Dichtestufen ,sehr geringe Dichte* und ,geringe Dichte“ ist es zulassig, die Min-
destdichten gemass § 49a PBG zu unterschreiten.

* Der kantonale Leitfaden ,Nutzungsdichte® ist wegweisend zu bericksichtigten.

* Dichte Siedlungsgebiete sind so zu planen, wie dies in Abstimmung mit der Storfallvor-
sorge machbar ist.

* In Gebieten mit hohen oder sehr hohen Nutzungsdichten und erheblichen Stérfallrisiken
sollen die Dichtevorgaben unterschritten werden, wenn die geforderte Dichte zu einer
nicht tragbaren Erhéhung des Storfallrisikos fuhrt.

2.7 Gebiete mit Zulassigkeit fur Hochhauser

271 Ziele

Das Glattal wird kiinftig noch deutlicher durch Hochhauser gepragt werden. Hochhauser sol-
len nicht Gberall entstehen, sondern an der Glattalbahn und GlattalbahnPLUS das dichte
Siedlungsband akzentuieren. In diesen Eignungsgebieten kénnen die Gemeinden Hochhau-
ser m|t uber 40 m Gebaudehohe zulassen Heebhauser—mrt—mehr—aLs—%m—Geba&dehehe
i - Hochhauser set-

zen eine vollstandige Abklarung aIIer planerischen Aspekte voraus.

Ausserhalb der Eignungsgebiete liegen die Eventualgebiete. Hier sind Hochhauser (bis zu
40 m Gebaudehdhe) nicht ausgeschlossen, werden jedoch zugunsten eines differenzierten
Siedlungsbildes nicht zuséatzlich geférdert. Ubergeordnete Vorgaben, welche den Bau von
Hochhausern nicht erlauben, sind zu bertcksichtigen (z.B. Schutzbereich am Greifensee).

In den regionalen Gebieten niedriger Dichte, in den kommunalen Zonen W2 sowie in den
seitens der Gemeinden als empfindlich betrachteten Lagen sind Hochhauser auszuschlies-
sen (Ausschlussgebiete).

2.7.2 Karteneintrage

Eignungsgebiete Hochhauser von regionaler Bedeutung sind:

Nr. Hochhausgebiet Funktion / Ziel Koordinationshinweise
1 Achse Industriegebiet / Gebiet Gebiet mit Hochhausbestand Mit der Nachbargemeinde Klo-
Hard (bei Bahnhof), Bassersdorf Eignung fiir zusatzliche Hoch- ten hat eine Abstimmung bezlg-
hauser lich der Fortsetzung des Hoch-

hausbandes zu erfolgen.

2 Dietlikon Eignung fur Hochhauser Mit der Nachbargemeinde Wan-
gen-Briittisellen hat eine Ab-
stimmung beziiglich der Fortset-
zung des Hochhausbandes zu

erfolgen.
3 Hochbord / Giessen bis Flug- Gebiet mit geplanten Hochhau- Mit den Nachbargemeinden
platzkopf, Dibendorf sern Wallisellen und Wangen-
Eignung fiir zusétzliche Hoch- Brittisellen hat eine Abstim-
hauser mung bezlglich der Fortsetzung
des Hochhausbandes zu erfol-
gen.
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Nr. Hochhausgebiet

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

4 Achse Industriegebiet, Kloten

Gebiet mit Hochhausbestand

Eignung flr zusatzliche Hoch-
h&auser

Sicherheitszonenplan Flughafen
Kloten, Flughafen Zirich AG

5 Flughafenkopf, Kloten

Gebiet mit erheblichem Hoch-
hausbestand

Eignung flr zusatzliche Hoch-
hauser

SIL (2015); im SIL-Perimeter
gelten die regionalen Festlegun-
gen nur fir Nebenanlagen

Anhérung BAZL (Art. 37m Abs.
2 LFG)

Sicherheitszonenplan Flughafen
Kloten, Flughafen Zirich AG

6 Balsberg Nord, Kloten

Gebiet mit Hochhausbestand

Eignung flr zusatzliche Hoch-
hauser

Sicherheitszonenplan Flughafen
Kloten, Flughafen Zirich AG

7 Balsberg Sud, Kloten

Gebiet mit Hochhausbestand

Eignung flr zusatzliche Hoch-
hauser

Sicherheitszonenplan Flughafen
Kloten, Flughafen Zirich AG

8 Opfikon — Glattbrugg, Opfikon

Gebiet mit Hochhausbestand

Eignung flr zusatzliche Hoch-
h&auser

Sicherheitszonenplan Flughafen
Kloten, Flughafen Zirich AG

9 Glattpark / Gebiet Leutschen-
bach, Opfikon

Gebiet mit Hochhausbestand

Eignung flr zusatzliche Hoch-
hauser

Sicherheitszonenplan Flughafen
Kloten, Flughafen Zirich AG

10 Bahnhofsgebiet, Schwerzen-
bach

Achsenbetonung flr potenzielle
zukiinftige OV-Achse gem. MP

Uster — Volketswil und REK
Schwerzenbach

Koordination mit der Neugestal-
tung von Bushof und Bahnhof-

platz

11 Zircherstrasse bis Bahnhof
Schwerzenbach / Volketswil,

Gebiet mit Hochhausbestand

Eignung flr zusatzliche Hoch-

Volketswil hauser
Achsenbetonung flr potenzielle
zukiinftige OV-Achse
12 Industriestrasse, Volketswil Eignung fir Hochhauser

13 Glattzentrum / Richtiareal, Walli-
sellen

Gebiet mit Hochhausbestand

Eignung flr zusatzliche Hoch-
h&auser

14 Zurichstrasse / Stationsstrasse,
Wangen-Brittisellen

Eignung fir Hochhauser

Mit der Nachbargemeinde Dietli-
kon hat eine Abstimmung be-
zuglich der Fortsetzung des
Hochhausbandes zu erfolgen.

Abkiirzungen

REK: Raumentwicklungskonzept
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V’/\

Kantonaler Inhalt
Siedlungsgebiet
Wald

Gebiete mit und ohne Zuldssigkeit fiir Hochhauser

Regionaler Inhalt

I Eignungsgebiet fiir Hochhauser

[ Eventualgebiet fiir Hochhauser
Ausschlussgebiet fir Hochh&auser

Hinweis

E:::i Gebietsplanungen Stand 2015 (Airport Region, Flugplatzareal,
Masterplan Uster/Volketswil)

14021_05G_190814_RRP_TheKa.mxd, 14.08.2019

Abb. 2.7: Ubersicht Karteneintrige
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2.7.3 Massnahmen

a) Region

* Gemass kantonalem Richtplan halten Kanton und Regionen die Kriterien und das Ver-
fahren zur Beurteilung von Hochhausprojekten fest.

* Die Region legt grundsatzliche Eignungs-, Eventual- und Ausschlussgebiete flir Hoch-
hauser fest. Fur die eigentimerverbindliche Umsetzung wird den Gemeinden, unter Be-
ricksichtigung der regionalen Konzeptidee erheblichen Spielraum gewahrt.

* Die Region unterstitzt die gemeindegrenzibergreifende Koordination.

* Die Region setzt sich dafilir ein, dass in Hochhausgebieten die Erschliessung mit dem
offentlichen Verkehr ausgebaut und wo nétig vorgeschrieben wird. Sie ist Voraussetzung
fur die Baureife.

b) Gemeinden

* Die eigentimerverbindliche Zulassigkeit von Hochhdusern erfolgt mittels Grundordnung
und / oder Gestaltungsplanen. Die Gemeinden legen die Eignungs- und Ausschlussge-
biete eigentimerverbindlich fest.

* Eine Differenzierung der Gebiete nach Hochhaushdhen, Lage zur Strecke bzw. zu den
Stationen kann erwogen werden.

* Das regionale Konzept fiir die eigentimerverbindliche Ausscheidung von Eignungsge-
bieten sieht folgende Differenzierung vor :
a) Uber 40 m an Glattalbahn, GlattaloahnPLUS und OV-Korridor Raum Schwerzenbach /
Volketswil
b) in Eventualgebieten kénnen Hochhauser bis 40 m zugelassen werden
c) im Ubrigen sind Ausschlussgebiete festgelegt, dort sind keine Hochh&user zuléssig —
in Gebieten niedriger baulicher Dichte, Zonen W2, tGberkommunalen Ortsbildern und
ortsbaulich empfindlichen Lagen

* Die Ausdifferenzierung der Gebietsabgrenzungen erfolgt auf kommunaler Ebene. Die
Ausdifferenzierung hat unter Berlcksichtigung der regionalen Konzeptidee zu erfolgen,
ist jedoch situativ anzupassen.

* Im Ubrigen sind die tbergeordneten Vorschriften zu Hochhausern (Sorgfalt betreffend
die architektonische Erscheinung etc.) zu berlcksichtigen (§ 282 ff. PBG).

3 Landschaft

3.3 Erweiterung der landwirtschaftlichen Nutzungseignung

3.3.1 Ziele

Der Eintrag ,Erweiterung der landwirtschaftlichen Nutzungseignung“ dient der Verbesserung
von landwirtschaftlichen Béden mit anfallendem, der gesetzlichen Verwertungspflicht oblie-
gendem Bodenmaterial, der Schaffung neuer Fruchtfolgeflachen und der nachhaltigen Sa-
nierung des vorhandenen Drainagesystems unter Bericksichtigung der weiteren 6ffentlichen
Schutzinteressen.

Nach erfolgtem Richtplaneintrag ist zur Umsetzung des Vorhabens ein baurechtliches Bewil-
ligungsverfahren notwendig oder alternativ ein meliorationsrechtliches Verfahren oder ein
kantonales Gestaltungsverfahren moglich. Dabei werden Aussagen zu allen umweltrelevan-
ten Auswirkungen zu treffen sein. Ebenso gilt es, allfallige Konflikte mit anderen o&ffentlichen
Interessen sowie Massnahmen zur Konfliktminimierung aufzuzeigen. Es ist notig, ein Detail-
projekt zur Bodenverbesserung inkl. Angaben zu Dauer und Etappierung, zum Verkehr so-
wie der Erschliessung im nachgelagerten Verfahren auszuarbeiten.
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Fur drainierte Feuchtgebiete, deren Regenerationspotenzial zu hochwertigen, feuchten Le-
bensraumen durch die Bodenverbesserung verloren geht, soll ein dkologischer Ausgleich
(hochwertige naturnahe Flachen) in angemessenem Umfang von der Flache mit baulichen
Eingriffen in Béden geschaffen werden.

3.3.2 Karteneintrage

Gebiete zur Erweiterung der landwirtschaftlichen Nutzungseignung sind:

Nr.

Gebiet / Anlage

Funktion / Ziel

Koordinationshinweise

1

Eichgrindel, Fallanden

Gebiet zur Verbesserung des
landwirtschafltichen Bodens, ge-
plant

Flache: ca. 19,4 ha

Volumen: 250'000-500'000 m>
Schaffung naturnaher Flachen
im Umfang von 10 % der Flache
mit baulichen Eingriffen in Bdden

archaologische Begleitmass-
nahmen

bestehendes Drainagesystem

bekannte Gefahrdung durch
Hochwasser und Hinweisprozes-
se (Gefahrenabklarung nétig)

regionales Landschaftsforde-
rungsgebiet (Kap. 3.8 Nr. 5)

Gewasserrevitalisierung und
Aufwertung Flussufer Glattraum
(Kap. 3.11 Nrn. 10, 12, 19 und
56)

Freizeitverbindung / Nebenver-
bindung Veloverkehr (Kap. 4.4
Nr. 1 und Datenblatt Nr. 02-158)

Abkiirzungen
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Erweiterung der Landwirtschaftlichen Nutzungseignung

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt

Siedlungsgebiet - Gebiet mit Erweiterung der landwirtschaftlichen
Wald Nutzungseignung geplant

14021_05G_190417_RRP_TheKa.mxd, 17.04.2019

Abb. 3.3: Ubersicht Karteneintrige
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3.3.3 Massnahmen

a) Region

b) Gemeinden

* Die Gemeinden berticksichtigen / beachten die Standorte zur Erweiterung der landwirt-
schaftlichen Nutzungseignung bei ihren behoérdlichen Tatigkeiten.
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4 Verkehr

4.2 Strassenverkehr

Auf dem Ubergeordneten Strassennetz ist mit der Glattalautobahn eine wichtige Netzergan-
zung zur Sicherung der Leistungsfahigkeit des tGbergeordneten Netzes vorgesehen. Weitere
Netzerganzungen zur Sicherung der Leistungsfahigkeit des tbergeordneten Hauptverkehrs-
strassennetzes sind in Prifung oder in Planung. Generelle Kapazitatssteigerungen sind nicht
mehr moglich und sind nicht durch Ausbauten anzubieten, da das Netz gesamthaft an seine
Grenzen stosst.

Aufgrund des knappen verfligbaren Raumes im Glattal, den Anforderungen der Umwelt-
schutzgesetzgebung, den auftretenden Konflikten mit Erholung, Natur- und Landschafts-
schutz sowie begrenzter finanzieller Mittel haben fir den regionalen Strassenverkehr Ertlich-
tigung und Verstetigung auf dem bestehenden Netz Vorrang vor Neu- und Ausbauten. Das
regionale Strassennetz hat die Funktion, Verkehr direkt auf die Ubergeordneten Netze zu lei-
ten und die Gemeinden untereinander zu verbinden. Zudem stellt das regionale Strassen-
netz die Infrastruktur fir den strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr und den Fuss- und
Veloverkehr dar. Daraus ergeben sich Uberlagernde Funktionen, welche das Strassennetz
erfillen soll.

Erganzend zu den Ubergeordneten Netzerganzungen sind daher Massnahmen vorzusehen,
welche der Kanalisierung der Verkehrsstrome auf die Rickgrate dienen um die Funktionen
des Strassennetzes fir den regionalen Verkehr sicherzustellen. Das Netz an Verbindungs-
strassen ist weitgehend erstellt.

421 Ziele

Das Regionale Strassennetz soll insbesondere dazu dienen, den regionalen Quell- und Ziel-
verkehr zu kanalisieren, um die Siedlungsgebiete mdglichst von libergeordneten Verkehrs-
strdbmen zu entlasten und deren Kapazitat fur die unmittelbaren Nutzer zur Verfugung zu stel-
len. Im Siedlungsgebiet haben die Strassen verschiedene Funktionen zu erfillen und den
Anspriichen unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer gerecht zu werden. Diese sollen stufenge-
recht umgesetzt werden.

a) Verlagerung und Kanalisierung von Durchgangsverkehr auf die Hauptachsen

Der Uberregionale Durchgangsverkehr soll wieder vermehrt, auf larmempfindliche Nutzungen
Rucksicht nehmend, auf dem Ubergeordneten Strassennetz kanalisiert werden. Um Aus-
weichverkehr zu vermeiden, ist der motorisierte Verkehr zu steuern und mit flankierenden
Massnahmen zu lenken. Durch diese Entlastung soll das regionale Netz seine Funktionen
wieder vermehrt erfiillen kdnnen und Ausweichverkehr durch die Quartiere vermieden wer-
den.

Damit die Entlastung des regionalen Strassennetzes aufgrund der Kanalisierung nicht durch
Mehrverkehr kompensiert wird, soll das bestehende Strassennetz nicht ausgebaut sondern
mit den Netzen der Ubrigen Verkehrstrager besser verknlpft werden. Daflr sind auf allen
Planungsstufen flankierende Massnahmen vorzusehen.

b) Siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung in Ortszentren

Die Ortsdurchfahrten sollen grundsatzlich siedlungsorientiert gestaltet sein. Dafir werden in
Abhangigkeit der Umfeldnutzung und der Strassenbelastung Abschnitte zur Umgestaltung
des Strassenraumes im Richtplan festgelegt. Umgestaltungen dienen der Fdrderung der
Koexistenz der verschiedenen Verkehrsteilnehmer sowie der Homogenisierung des Verkehrs
in Zentren.

Bei Sanierungen bestehender Staatsstrassen in Zentrumsgebieten und Ortskernen sind die
siedlungsplanerischen Zielsetzungen fiir die 6rtliche Situation zu bericksichtigen, insbeson-

14021_05A_190924_RRP_Teilrev-2019_3Text_V8_Synop_Aufl_kantVP.docx Seite 46



dere ist auf wertvolle Ortsbilder Ricksicht zu nehmen. In diesen Gebieten ist der Aus-
baustandard der Staatsstrassen entsprechend sorgfaltig festzulegen. Innerhalb des Sied-
lungsgebiets sind gezielte verkehrsberuhigende respektive homogenisierende und gestalte-
rische Massnahmen zur Erhéhung der Sicherheit fir Fussganger und Velofahrer und zur
Férderung des OV auf dem Staatsstrassennetz vorzusehen.

Bei der Planung und Realisierung der Umgestaltung der Strassenrdume sind akustische
Prinzipien zu berlcksichtigen.

¢) Landschafts- und siedlungsvertrdgliche Gestaltung von Infrastrukturen

Bestehende Infrastrukturen sollen im Bereich der dicht bebauten Siedlungsgebiete besser in
die Siedlung integriert werden. Die Vertraglichkeit zwischen Siedlung und Verkehr soll mittels
Homogenisierung des Verkehrsflusses optimiert werden.

Geplante Infrastrukturen sind landschafts- und siedlungsvertraglich einzupassen.

4.2.2 Karteneintrage

Die regionalen Festlegungen umfassen die Strassen von uberkommunalem Charakter, wel-
che fur die ganze Region von Interesse sind und zusammen mit den im kantonalen Ver-
kehrsplan festgelegten Staatsstrassen ein von den Autobahnen mdglichst unabhangiges
Netz bilden. Sie erhalten den Status von sogenannten Staatsstrassen. Die Zustandigkeit fiir
die Planung, den Bau und die Finanzierung der Staatsstrassen liegt beim Kanton.

Netzerganzungen auf regionaler Ebene sind die Anschlisse an die geplante Westumfahrung
im Gebiet Eichteil und im Gebiet Sonnenberg, Gemeinde Schwerzenbach.

Im Zusammenhang mit geplanten tbergeordneten Netzergdnzungen sind zudem Strassen
zur Abklassierung vorgesehen, die aufgrund der neuen Infrastrukturen entlastet und ersetzt
werden. Mit der Erstellung der Ubergeordneten Netzerganzungen haben die zur Abklassie-
rung vorgesehenen Verbindungsstrassen vorwiegend kommunale Funktionen zu erfillen.

Zur Férderung der Vertraglichkeit zwischen Siedlung und Verkehr und der Verbesserung der

Koexistenz zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden werden in Ortszentren Ab-

schnitte zur Umgestaltung des Strassenraumes festgelegt. Die Abschnitte Umgestaltung

Strassenraum werden in zwei Kategorien unterteilt:

* Umgestaltung des Strassenraumes aufgrund der Studie Vertraglichkeit Strassenraum des
Amtes fir Verkehr, AFV (Zusatzfinanzierung durch Strassenfonds)

* Umgestaltung des Strassenraumes aufgrund weiterer Kriterien wie geschitzte Ortsbilder
oder lineare Schwachstellen im Velonetz (keine Zusatzfinanzierung durch Strassenfonds)

Um die Siedlungsvertraglichkeit zu optimieren und den Verkehr zu homogenisieren werden
auf dem Ubergeordneten Hochleistungsstrassennetz Abschnitte mit der Bezeichnung
Stadtautobahn festgelegt. Die Abschnitte mit der Bezeichnung "Stadtautobahn" sind in der
Themenkarte dargestellt. Bei den Stadtautobahnen handelt es sich um Nationalstrassen,
welche nicht in der Kompetenz des Kantons liegen. Fir Eintrage der Stadtautobahn und de-
ren daraus folgenden Massnahmen entstehen dem Kanton keine finanziellen Verpflichtun-
gen.

Nr.  Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungshorizont

1 Anschlisse Regionale Verbin- Neubau von Anschliissen an  Koordinationshinweis:

Schwerzenbach dungsstrasse (An- die geplante HVS Umfah- bei Erstellung der Um-
schlisse) rung Schwerzenbach im Ge-  fahrung Schwerzenbach

biet Eichteil und im Gebiet (KRP)
Sonnenberg, Durchfahrtsun-
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Nr.  Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungshorizont
terbrechung Bahnstrasse
2 Ortsdurchfahrt Regionale Verbin- Abklassierung des Teilstu- Koordinationshinweis:
Binz, Maur dungsstrasse zur Ab- ckes der Zirichstrasse zwi- bei Erstellung der Um-
klassierung vorgese- schen Umfahrung und Orts-  fahrung Binz (KRP)
hen zentrum und Rickbau bei
Ersatz
Umgestaltung Strassenraum
3 Bahnstrasse, Regionale Verbin- Abklassierung der Koordinationshinweis:
Schwerzenbach dungsstrasse zur Ab- Bahnstrasse und Umgestal- Absichtserklarung zwi-
klassierung vorgese- tung Strassenraum im Zu- schen Kanton und Ge-
hen sammenhang mit der Reali-  mginde, November 2015
sierung des Bushofes
Schwerzenbach
4 Ortsdurchfahrt Regionale Verbin- Abklassierung Stations- und Koordinationshinweis:
Hegnau, Volkets- dungsstrasse zur Ab- Zentralstrasse und-Rickbay bei Erstellung der Um-
wil klassierung vorgese- bolzmsi= fahrung Schwerzenbach
hen (KRP)
5 Klotenerstrasse / Hauptverkehrsstrasse /  Umgestaltung Strassenraum
Baltenswilerstras-  Regionale Verbin- aufgrund Analyse Vertrag-
se / Win- dungsstrasse lichkeit Strassenraum
terthurerstrasse
um Kreisel, Bas-
sersdorf
6 neue Win- Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum
terthurerstrasse / dungsstrasse aufgrund Analyse Vertrag-
Bassers- lichkeit Strassenraum und
dorferstrasse in aufgrund weiterer Kriterien
Baltenswil, Bas- (u.a. lineare Schwachstelle
sersdorf Velonetz)
7 Bahnhofstr. / Bas-  Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  langfristig
sersdorferstrasse,  dungsstrasse aufgrund Analyse Vertrag-
Dietlikon lichkeit Strassenraum und
weiterer Kriterien (u.a. linea-
re Schwachstelle Velonetz)
8 Uberlandstrasse /  Hauptverkehrsstrasse Umgestaltung Strassenraum
Wangenstrasse, aufgrund Analyse Vertrag-
Diibendorf lichkeit Strassenraum und
weiterer Kriterien (u.a. linea-
re Schwachstelle Velonetz)
9 Hoglerstrasse / Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  weitgehend bestehend
Fallandenstrasse, dungsstrasse aufgrund Analyse Vertrag-
Diibendorf lichkeit Strassenraum und
weiterer Kriterien (u.a. linea-
re Schwachstelle Velonetz)
10 Gockhauserstras-  Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig
se / Tobel- dungsstrasse aufgrund weiterer Kriterien
hofstrasse Gock- (u.a. lineare Schwachstelle
hausen, Diben- Velonetz)
dorf
11 Diibendorfstrasse = Hauptverkehrsstrasse / Umgestaltung Strassenraum

/ Maurstrasse /

Regionale Verbin-

aufgrund Analyse Vertrag-
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Nr.

Objekt

Strassenklassierung

Vorhaben

Realisierungshorizont

Schwerzenbach-
strasse / Zirich-
strasse, Fallanden

dungsstrasse

lichkeit Strassenraum und

aufgrund weiterer Kriterien
(u.a. lineare Schwachstelle
Velonetz)

12 Witikonstrasse Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum
Pfaffhausen, dungsstrasse aufgrund weiterer Kriterien
Fallanden (u.a. lineare Schwachstelle

Velonetz)

13 Stationsstrasse / Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  in Planung
See- / Dorfstras- dungsstrasse {#w—=zur  aufgrund Analyse Vertrag- Koordinationshinweis:
se, Greifensee Soldeesiort e lichkeit Strassenraum, ge- Perimeter regionstiber-

] schutztgr Qrtsbllder und wei- greifend bis nach Nani-
terer Kriterien
kon

14 Dorfstrasse / Hauptverkehrsstrasse / Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig
Schaff- Regionale Verbin- aufgrund Analyse Vertrag-
hauserstrasse, dungsstrasse lichkeit Strassenraum und
Kloten weiterer Kriterien (u.a. linea-

re Schwachstelle Velonetz)

15 Lufingerstrasse, Hauptverkehrsstrasse Umgestaltung Strassenraum
Kloten aufgrund Analyse Vertrag-

lichkeit Strassenraum

16 Fallandenstrasse / Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  in Umsetzung, beste-
Rellikonstrasse / dungsstrasse aufgrund geschdtzter Orts- hend
Zurichstrasse, bilder und weiterer Kriterien
Maur (u.a. lineare Schwachstelle

Velonetz)

17  Aeschstrasse Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig

Aesch, Maur dungsstrasse aufgrund weiterer Kriterien
(u.a. lineare Schwachstelle
Velonetz)

18 Zirichstrasse Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig

Ebmatingen, Maur  dungsstrasse aufgrund weiterer Kriterien
(u.a. lineare Schwachstelle
Velonetz)

19  Alte Winter- Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  bestehend
hurerstrasse / dungsstrasse aufgrund Analyse Vertrag- Koordinationshinweis:
Lindauerstrasse, lichkeit Strassenraum und L. .

. . o . Einmindung Eigen-
Nirensdorf weiterer Kriterien (u.a. linea- talstrasse
re Schwachstelle Velonetz)

20  Alte Win- Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum
terthurerstrasse dungsstrasse aufgrund Analyse Vertrag-
Ortsteil Breite, NU- lichkeit Strassenraum
rensdorf

21 Schaff- Hauptverkehrsstrasse Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig
hauserstrasse, aufgrund Analyse Vertrag-
Opfikon lichkeit Strassenraum und

weiterer Kriterien (u.a. linea-
re Schwachstelle Velonetz)

22 Thurgauerstrasse, Hauptverkehrsstrasse Umgestaltung Strassenraum
Opfikon aufgrund weiterer Kriterien

(u.a. lineare Schwachstelle
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Nr.  Objekt Strassenklassierung Vorhaben Realisierungshorizont
Velonetz)
23 Wallisellerstrasse, Hauptverkehrsstrasse Umgestaltung Strassenraum
Opfikon aufgrund Analyse Vertrag-
lichkeit Strassenraum
24 Glattalstrasse, Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig
Rimlang dungsstrasse aufgrund Analyse Vertrag-
lichkeit Strassenraum und
weiterer Kriterien (u.a. linea-
re Schwachstelle Velonetz)
25 Katzenritistrasse =~ Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  langfristig
Chatzenriiti, Rim-  dungsstrasse aufgrund Analyse Vertrag-
lang lichkeit Strassenraum
26 Bahnhofstrasse / Hauptverkehrsstrasse Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig
Dorfstrasse, (zur Abklassierung aufgrund Analyse Vertrag- Koordinationshinweis:
Fallandenstrasse /  vorgesehen), Regiona- lichkeit Strassenraum und Umfahrung Schwerzen-
Greifenseestras- le Verbindungsstrasse  weiterer Kriterien (u.a. ge- bach (KRP)
se, Schwerzen- Lo bbldeesisitas schitztes Ortsbild)
bach Sorsesheay
27 Usterstrasse / Hauptverkehrsstrasse Umgestaltung Strassenraum  Koordinationshinweis:
Zircherstrasse (zur Abklassierung aufgrund Analyse Vertrag- Umfahrung Schwerzen-
Hegnau, Volkets-  vorgesehen) lichkeit Strassenraum bach (KRP)
wil
28 Effretikerstrasse Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig
Kindhausen, Vol- dungsstrasse aufgrund Analyse Vertrag-
ketswil lichkeit Strassenraum
29 Industriestrasse, Hauptverkehrsstrasse Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig
Volketswil (zur Abklassierung aufgrund Analyse Vertrag- Koordinationshinweise:
vorgesehen) lichkeit Strassenraum Umfahrung Schwerzen-
bach (KRP) und Neue
Greifenseestrasse
30 Pfaffikerstrasse / Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  bestehend, kein Hand-
Winterthurerstras-  dungsstrasse aufgrund Analyse Vertrag- lungsbedarf
se Gutenswil, Vol- lichkeit Strassenraum und kurzfristig
ketswil aufgrund weiterer Kriterien
(u.a. lineare Schwachstelle
Velonetz)
31 Alte Win- Regionale Verbin- Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig
terthurerstrasse, dungsstrasse aufgrund weiterer Kriterien
Wallisellen
32 Neue Win- Hauptverkehrsstrasse /  Umgestaltung Strassenraum
terthurerstrasse / Regionale Verbin- aufgrund Analyse Vertrag-
Neugutstrasse, dungsstrasse lichkeit Strassenraum und
Wallisellen aufgrund weiterer Kriterien
(u.a. lineare Schwachstelle
Velonetz)
33 Zirichstrasse Hauptverkehrsstrasse Umgestaltung Strassenraum  kurzfristig
Brittisellen, Wan- aufgrund Analyse Vertrag-
gen-Briittisellen lichkeit Strassenraum
34  Abschnitt A1 Wal-  Hochleistungsstrasse Optimierung Vertraglichkeit kurzfristig

lisellen — Dietlikon

zwischen Siedlung und Ver-
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Nr.  Objekt

Strassenklassierung

Vorhaben Realisierungshorizont

kehr und Homogenisierung
des Verkehrsflusses

35 Abschnitte A51
Opfikon — Kloten

Hochleistungsstrasse

Optimierung Vertraglichkeit kurzfristig
zwischen Siedlung und Ver-

kehr und Homogenisierung

des Verkehrsflusses

36 Abschnitte A53
bei Wangen-
Brittisellen / Vol-
ketswil

Hochleistungsstrasse

Optimierung Vertraglichkeit kurzfristig
zwischen Siedlung und Ver-

kehr und Homogenisierung

des Verkehrsflusses
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Strassenverkehr, Umgestaltung Strassenraum

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt

Autobahnanschluss bestehend/geplant

HLS bestehend

HLS geplant

HLS Ausbau Umgestaltung Strassenraum aufgrund Analyse Vertraglichkeit
Strassenraum

HLS Tunnel bestehend

Verbindungsstrasse bestehend

Verbindungsstrasse geplant

Abklassierung Verbindungsstrasse / Ruckbau bei Ersatz

HLS T | lant Umgestaltung Strassenraum aufgrund weiterer Kriterien (u.a.
unnel gepian - ortsbauliche Funktionen, lineare Schwachstellen Velonetz,
HLS Tunnel Ausbau geschitzte Ortsbilder)

Abklassierung / Ruickbau bei Ersatz
HVS bestehend

HVS geplant

HVS Tunnel bestehend

HVS Tunnel geplant

ol e

Variante / zu prifende Linienfilhrung

Siedlungsgebiet
Wald

14021_05G_171128_RRP_TheKa.mxd, 04.12.2017

Abb. 4.2a: Ubersicht Karteneintrige
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Strassenverkehr, Stadtautobahn

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
Autobahnanschluss bestehend/geplant mmmmm  Stadtautobahn
HLS bestehend
HLS geplant
HLS Ausbau

HLS Tunnel bestehend

HLS Tunnel geplant

HLS Tunnel Ausbau

Abklassierung / Riickbau bei Ersatz
HVS bestehend

HVS geplant

HVS Tunnel bestehend

HVS Tunnel geplant

Variante / zu priifende Linienfiihrung

Siedlungsgebiet
Wald

14021_05G_171128_RRP_TheKa.mxd, 04.12.2017

Abb. 4.2b: Ubersicht Karteneintrige
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4.2.3 Massnahmen

a)

b)

Region

Die Region setzt sich daflr ein, dass der motorisierte Individualverkehr auf dem regiona-
len Strassennetz mit geeigneten Massnahmen verflissigt und in den Ortszentren ver-
traglich gestaltet wird.

Die Region setzt sich beim Kanton dafur ein, dass bei Ausbauten und Sanierungen von
Staatsstrassen, welche zur Umklassierung von regionalen zu kommunalen Strassen
vorgesehen sind, bei der Bestimmung der Ausbauparameter auf die kommunalen Be-
dirfnisse besonders Ricksicht genommen wird.

Die Region setzt sich daflr ein, dass im Rahmen von Ausbauten, Umgestaltungen oder
Sanierungen von Staatsstrassen mit vorhandenen oder geplanten Bustrassees sowie
Umbauten von Lichtsignalanlagen bauliche und organisatorische Massnahmen zur Si-
cherstellung eines stérungsarmen Betriebs getroffen werden. Welche Massnahmen (z.B.
Busspuren, Busbevorzugung an Lichtsignalen) zweckmassig sind, ist im Rahmen der
Projektierung unter Berilicksichtigung der oOrtlichen Situation zu bestimmen. Bei regiona-
len Strassen, die durch geschitzte Ortsbilder flhren, ist dem Innerortscharakter beim
Ausbau und der Gestaltung besondere Beachtung im Sinne von § 14 Strassengesetz zu
schenken.

Die Region setzt sich daflr ein, dass bei der Realisierung von geplanten Strassen
gleichzeitig flankierende Massnahmen auf den bestehenden Strassen getroffen werden,
um die erwlinschten Entlastungseffekte zu erreichen und nicht zusatzlichem Verkehr mit
weiteren Umweltbelastungen Raum zu verschaffen.

Die Region setzt sich dafir ein, dass im kantonalen Zentrumsgebiet Hochbord-Stettbach
die Bewaltigung des Individualverkehrs mit der geplanten Ostumfahrung Zirich, dem re-
gionalen Strassennetz sowie der Quartiererschliessung in einer Gesamtbetrachtung
Uber alle Planungsebenen koordiniert und abgestimmt wird.

Die Region setzt sich beim Bund und beim Kanton fir eine Homogenisierung des Ver-
kehrs und die Optimierung der Vertraglichkeit zwischen Siedlung und Verkehr auf dem
Ubergeordneten Strassennetz, insbesondere auf den Abschnitten Stadtautobahn, ein.
Die Region setzt sich dafiir ein, dass die zukiinftige Glattalautobahn landschafts- und
siedlungsvertraglich (unterirdisch oder Uberdeckt) gefuhrt wird. Der Glattalautobahnkno-
ten soll soweit wie mdglich 6stlich zu liegen kommen und so frih wie méglich unterir-
disch oder Uberdeckt verlaufen.

Die ZPG setzt sich beim Kanton dafur ein, dass auf der Seestrasse zwischen Greifensee
und Schwerzenbach bei neuen Strassenprojekten wie der neuen Greifenseestrasse und
im Rahmen von Sanierungen Massnahmen geprift werden, um eine weitere Verkehrs-
zunahme auf der Seestrasse zu vermeiden.

Gemeinden

Die Gemeinden wirken bei der Umgestaltung von Strassenabschnitten mit, insbesonde-
re bei der Umgestaltung von Ortsdurchfahrten und bei der Erarbeitung von flankierenden
Massnahmen zur Kanalisierung des Verkehrs auf den Hauptachsen.

Die Gemeinden unterstiitzen mit ihrer Parkraumpolitik die vermehrte Umlagerung des
Verkehrs auf den 6ffentlichen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr. Mit einer Park-
raumpolitik speziell im Bereich der Pendlerparkplatze ist sicherzustellen, dass der ent-
stehende Mehrverkehr nicht mit dem motorisierten Individualverkehr auf den Strassen
sondern mit Offentlichen Verkehrsmitteln abgewickelt wird, dies insbesondere bei Ar-
beitsgebieten mit einem hohen Anteil an Zielverkehr. Die kommunalen Parkplatzregle-
mente sind unter Bericksichtigung des vorhandenen und geplanten Angebots des 6f-
fentlichen Verkehrs sowie der Bedingungen des Individualverkehrs zu Uberprifen und
bei Bedarf anzupassen. Bei den stark verkehrserzeugenden Einkaufs- und Freizeitein-
richtungen ist ein moglichst grosser Anteil auf den 6ffentlichen Verkehr zu verlagern.
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4.3 Offentlicher Personenverkehr
\/UJ > 3 ¢ ',I F)

Strategie
Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
O S-Bahn-Haltestelle / Bahnhof bestehend —} Haupterschliessungsrichtung
O S-Bahn-Haltestelle / Bahnhof geplant - =) Nebenerschliessungsrichtung
‘o Siedlungsgebiet im Handlungsraum Stadtlandschaft,
Bahnlinie bestehend
anniinie bestehen Bedienungsstandard 1
Bahntunnel bestehend 7 Siedlungsgebiet im Handlungsraum urbane Wohnlandschaft,
== == Bahntunnel geplant 4 Bedienungsstandard 2
Schmalspurbahn bestehend Siedlungsgebiet im Handlungsraum Landschaft unter Druck,

Schmalspurbahn geplant Bedienungsstandard 3

Schmalspurbahn Tunnel bestehend V//] flftilrl{nugn?e}(?:ﬁ:Irzngzzglaufpgsraum Landschaft unter Druck,

Variante / zu prifende Linienfiihrung (Schmalspurb.)
Siedlungsgebiet
Wald

Hinweis
[ ] s-Bahn-Haltestelle 750m Radius

14021_05G_171128_RRP_TheKa.mxd, 28.11.2017

Abb. 4.3a: Strategiekarte
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431 Ziele

a) Abstimmung von Siedlungsentwicklung und Verkehr

Da das Strassennetz in der Region bereits stark ausgelastet ist, liegt eine Hauptaufgabe des
offentlichen Verkehrs darin, insbesondere Neuverkehr aufzunehmen. Die Starke des offentli-
chen Verkehrs, dicht bebaute Gebiete zu erschliessen und miteinander zu verbinden wird mit
den Zielsetzungen zur Abstimmung von Siedlung und Verkehr in Zukunft vermehrt zum Tra-

gen kommen.

Folgende Angebotsstandards sollen in der Region Glattal zur Sicherstellung der Erschlies-
sung des Siedlungsgebiets durch den o&ffentlichen Verkehr angestrebt werden. Fir Gebiete
die in einem Umkreis von 750 m durch eine Station der S-Bahn / Bahn erschlossen sind, gilt
die Erschliessung durch die Bahn abschliessend.

Nr.  Handlungsraum

1 Stadtlandschaft

Erschliessungs-
funktion

Erschliessung des
Siedlungsgebiets und
Zubringer zu S-Bahn-
Stationen

Grundtakt zur Normalver-
kehrszeit

flachige Standards
Bedienungsstandard 1: 15'

Koordinationshinweis

An den multimodalen
Drehscheiben ist eine
ausreichende Anzahl an
Veloabstellplatzen anzu-
bieten.

2 Urbane Wohn-

Erschliessung des

flachige Standards

An den multimodalen

landschaft Siedlungsgebiets und Bedienungsstandard 2: 15’ — Drehscheiben ist eine
Zubringer zu S-Bahn- 3¢ ausreichende Anzahl an
Stationen Veloabstellplatzen anzu-
bieten.
3 Landschaft unter Anbindung des Sied-  Bedienungsstandard 3: 15—  Vorgaben an Takt und

Druck, Natur- und
Kulturlandschaft

lungsgebiets an die
Haupterschliessungs-
richtung / Nebener-
schliessungsrichtung

30’ (Haupterschliessung)

Bestehender Grundtakt Ne-
benerschliessung beibehal-
ten

Siedlungsgebiet mit 300 —
1000 K (Einwohner / Be-
schaftigte) Grundtakt 60’

Betriebszeiten sind ab-
gestimmt auf die Haupt-
erschliessung

4 Erholungsgebiete
ausserhalb des
Siedlungsgebiets

Anbindung des Erho-
lungsgebiets an die
Haltestellen des 6f-
fentlichen Verkehrs

Vorgaben an Takt und Be-
triebszeiten sind abgestimmt
auf die Haupterschliessung

anzustrebender Grundtakt:
nachfrageorientiert in Zu-
sammenarbeit mit den Ge-
meinden und dem marktver-
antwortlichen Unternehmen

b) Konzentration und schnelle Zubringer zu den Hauptstrecken

Die Hauptstrecken des o6ffentlichen Verkehrs sind das schienenseitige Riuckgrat der Region.
Die Leistungsfahigkeit des Ubergeordneten Netzes soll sichergestellt werden. Durch kurze
Zubringer sollen die Starken des 6ffentlichen Verkehrs optimal ausgeschépft werden.
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c¢) Verstdrkendes Angebot auf dem Feinverteiler — zuverldssige Anschliisse und Fahrplan-
stabilitét

Direkte Verbindungen mit dem Feinverteiler zwischen wichtigen Quell- und Zielgebieten in

der Region dienen dazu, den OV-Anteil am innerregionalen Verkehr zu erhéhen und die Ver-

knapfung mit umliegenden Regionen sicherzustellen.

Um die Anschlisse an den multimodalen Drehscheiben zu gewahrleisten, werden Strassen-

abschnitte / Knoten mit Bedarf fir OV-Priorisierung ausgeschieden.

d) Leistungsféhige und gut zugéngliche multimodale Drehscheiben

Um die Ubergeordneten Netze des o6ffentlichen Verkehrs in ihrem Potenzial optimal auszu-
schopfen, werden direkte Zubringer zu den Haltestellen des Ubergeordneten Netzes, insbe-
sondere zu den multimodalen Drehscheiben, geschaffen.

e) Férderung der multimodalen Mobilitét

Die Haltestellen des offentlichen Verkehrs sollen zu Fuss und mit dem Velo gut erreichbar
sein, um ein multimodales Verkehrssystem zu starken.

Dadurch soll erreicht werden, dass die Verkehrsmittel dort benutzt, geférdert und gestarkt
werden, wo sie Vorteile gegenlber den ubrigen Verkehrstragern aufweisen.

f)  Glattalbahn (kant. Festlequng / regionale Ergdnzung)

Aus regionaler Sicht stellt die Erweiterung der Glattalbahn um die Abschnitte Kloten — Bahn-
hof Bassersdorf sowie Diibendorf — Flugplatzareal bis Bahnhof Dietlikon das OV-Schlissel-
projekt dar. Nur mit einer raschen Realisierung der GlattalbahnPLUS kann die zu erwartende
Verkehrsnachfrage bewaltigt werden, welche bei der Ausschdpfung der grossen vorhande-
nen Potenziale im Bereich der Arbeitsplatze und Einwohner im mittleren Glattal und Zirich-
Nord (v.a. Oerlikon) entstehen wird. Die Raumsicherung fir die Erweiterung der Glattalbahn
geschieht im kantonalen Richtplan.

g) Buslinien / Bustrassees

In den letzten Jahren wurde das Angebot an regionalen Buslinien stark ausgebaut und die
Zubringerfunktion zur S-Bahn verbessert. Durch die zunehmende Uberlastung des Stras-
sennetzes in Spitzenstunden und die dadurch entstehenden Engpasse und Staubereiche
wird der fahrplanmassige Betrieb der regionalen Buslinien behindert.

Das regionale Busliniennetz wird auch in Zukunft schwergewichtig die Feinerschliessung mit
dem offentlichen Verkehr in der Region Ubernehmen. Es sollen ein stérungsfreier, fahrplan-
massiger Betrieb der Buslinien gewahrleistet und das Angebot bei Bedarf erweitert werden.
Zur Raumsicherung werden Bustrassees festgelegt, welche auf Optimierungspotenzial fir
den Verkehrsfluss des regionalen Busverkehrs hinweisen.

h) Haupt- und Nebenerschliessungsrichtungen und weitere Anlagen

Um die Erschliessung des Siedlungsgebiets durch den 6ffentlichen Verkehr sicherzustellen,
werden im Siedlungsgebiet ausserhalb der Stadtlandschaft und der urbanen Wohnlandschaft
Haupt- und Nebenerschliessungsrichtungen sowie zukiinftige OV-Korridore festgelegt.

Um den Betrieb des regionalen Busverkehrs sicherzustellen, wird das Busdepot Bassersdorf,
Grindel zur Raum- und Nutzungssicherung im regionalen Richtplan festgelegt.

Um den Betrieb der Glattalbahn langfristig zu sichern, ist ein zusatzliches Trampdepot in
Planung. Der Standort wird in Zirich Nord oder im Glattal zu liegen kommen. Die Standorte-
valuation ist von den marktverantwortlichen Unternehmen in Koordination mit den Regionen
Glattal und Stadt Zirich vorzunehmen. Fir die langfristige Raumsicherung des Tramdepots
wird ein Prufperimeter festgelegt.

4.3.2 Karteneintrage

Je nach Bedeutung werden die Anlagen des 6ffentlichen Verkehrs auf kantonaler, regionaler
oder kommunaler Stufe festgelegt. Im kantonalen Verkehrsplan sind die Eisenbahn- und S-
Bahnlinien von Uberregionaler, nationaler oder gar internationaler Bedeutung sowie das
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Trassee der Glattalbahn enthalten. Erganzend dazu werden im Regionalen Richtplan Optio-
nen fur Vorlaufbetriebe fir die Glattalbahn mittels Bustrassees gesichert.

Der regionale Verkehrsplan legt die Achsen fest, welche Bedarf zur Sicherstellung eines
stabilen Busbetriebs aufweisen. Die Festlegungen im regionalen Verkehrsplan sichern Tras-
sees, zeigen Buspriorisierungen und Zielsetzungen sowie generell zu prifende Verbindun-
gen auf. Die genaue Linienfihrung der Buslinien sowie das Angebot werden durch die zu-
stédndigen Verkehrsbetriebe in Zusammenarbeit mit der Region und den Gemeinden festge-
legt. Ob eine Buslinie auf den bezeichneten Achsen verkehrt, entscheidet das Betriebskon-
zept, welches alle zwei Jahre durch den ZVV aufgrund der Nachfrageentwicklung neu fest-
gelegt wird. Die anzustrebenden Bedienungsstandards beziehen sich auf die Handlungs-
raume des kantonalen und des regionalen Raumordnungskonzepts und sind abgestimmt auf
die zukinftige Siedlungsentwicklung.

Im regionalen Richtplan sind Abschnitte mit Bedarf fir Buspriorisierung / Bustrassees, wich-
tige Haltestellen, Haupt- und Nebenerschliessungsrichtungen fir Siedlungsgebiete ohne S-
Bahnerschliessung sowie weitere Anlagen des 6ffentlichen Verkehrs wie Depots festzulegen.
Die Abschnitte mit Raumsicherung fir Buspriorisierungsmassnahmen dienen der groben
Raumsicherung. Fir jeden Abschnitt wird situationsspezifisch die geeignete Massnahme de-
finiert. Dabei sind stadtebauliche und ortsspezifische Bedlrfnisse ebenso zu beriicksichti-
gen, wie verkehrliche Aspekte.

Folgende weitere Anlagen fur den 6ffentlichen Verkehr werden festgelegt:

Nr.  Objekt / Strecke Funktion Vorhaben Realisierungshorizont
1 Prifperimeter Prifperimeter fur Standorte-  Erstellung Tramdepot langfristig
Tramdepot valuation zur Raumsicherung Koordinationshinweis:

Tramdepot entlang der

grenzuberschreitende
Glattalbahn, Monitoring

Standortevaluation
durch die marktver-
antwortlichen Unter-
nehmen mit Regionen
Glattal / Stadt Ziirich /

Monitoring

2 Busdepot Bas- Anlage flr den regionalen bestehend
sersdorf Busbetrieb

3 Busdepot Vol- Anlage flr den regionalen bestehend

ketswil Busbetrieb

Folgende wichtige Haltestellen werden festgelegt:

Nr.  Objekt / Strecke Funktion Vorhaben Realisierungshori-
zont
4 Bahnhof, Bas- Umsteigeschwerpunkt regio-  Aufwertung zur multimoda-  bestehend / mittel-
sersdorf nal Bus / S-Bahn / Glattal- len Drehscheibe fristig
bahnPLUS / P+R / B+R
Multimodale Drehscheibe
5 Bahnhof, Dietlikon = Umsteigeschwerpunkt regio-  Aufwertung zur multimoda-  bestehend / mittel-
nal Bus / S-Bahn / Glattal- len Drehscheibe fristig
bahnPLUS Koordination: Veloparkie-
Multimodale Drehscheibe rungsanlagen
6 Bahnhof Stett- Umsteigeschwerpunkt regio- bestehend

bach, Diibendorf

nal Bus / Glattalbahn / S-
Bahn

14021_05A_190924_RRP_Teilrev-2019_3Text_V8_Synop_Aufl_kantVP.docx

Seite 58



Nr.

Objekt / Strecke

Funktion

Vorhaben

Realisierungshori-
zont

Multimodale Drehscheibe

7 Bahnhof, Diiben- Umsteigeschwerpunkt regio-  Aufwertung zur multimoda-  bestehend / mittel-
dorf nal Bus / GlattalbahnPLUS /  len Drehscheibe fristig
S-Bahn neuer Busbahnhof in Pla-
Multimodale Drehscheibe nung
8 Bahnhof Balsberg, Umsteigeschwerpunkt regio-  Aufwertung zur multimoda-  bestehend
Kloten nal Bus / Glattalbahn / S- len Drehscheibe
Bahn
Multimodale Drehscheibe
9 Flughafen Bahn- Umsteigeschwerpunkt regio- bestehend
hof, Kloten nal Bus / Glattalbahn / S-
Bahn / Fernverkehr
Multimodale Drehscheibe
10 Bahnhof, Kloten Umsteigeschwerpunkt regio-  Aufwertung zur multimoda-  kurzfristig
nal Bus / Bus len Drehscheibe, Bushof in
Multimodale Drehscheibe Planung
11 Scheuren, Maur Anbindung regional Bus / bestehend
Forchbahn
Multimodale Drehscheibe
12 Bahnhof Glatt- Umsteigeschwerpunkt regio-  Aufwertung zu multimoda-  bestehend / mittel-
brugg / Bahnhof nal Bus / Glattalbahn / S- len Drehscheiben fristig
Opfikon Bahn
Multimodale Drehscheiben
13 Bahnhof, Rim- Umsteigeschwerpunkt regio-  Aufwertung zur multimoda-  bestehend / mittel-
lang nal, Anbindung regional Bus  len Drehscheibe fristig
/ S-Bahn
Multimodale Drehscheibe
14 Bahnhof, Umsteigeschwerpunkt regio-  Aufwertung zur multimoda-  kurzfristig
Schwerzenbach nal Bus / S-Bahn len Drehscheibe, Bushof in
Multimodale Drehscheibe Planung
15 Bahnhof, Wallisel- Umsteigeschwerpunkt regio- bestehend

len

nal Bus / Glattalbahn / S-
Bahn

Multimodale Drehscheibe

Folgende Abschnitte / Knoten mit Bedarf flir Buspriorisierung werden festgelegt:

Nr.  Objekt / Strecke Funktion Vorhaben Realisierungshorizont
16 Kreisel Klotener-/  Abschnitt / Knoten fir Mass-  Vorlaufbetrieb Glattal-  mittelfristig
Bassersdorfer- / nahmen zur Buspriorisierung  bahnPLUS
Baltenswilerstras- Massnahmen zur
se, Bassersdorf Buspriorisierung —
noch zu definieren
17 Knoten Gockhau-  Knoten fir Massnahmen zur ~ Massnahmen zur kurzfristig

ser- / Ring- / Zu-
richstrasse, Di-
bendorf

Buspriorisierung

Buspriorisierung —
noch zu definieren
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Nr.  Objekt / Strecke Funktion Vorhaben Realisierungshorizont
18 Zurich- / H6g- Abschnitt / Knoten fir Mass-  innerhalb Siedlungs- kurzfristig
lerstrasse / nahmen zur Buspriorisierung  gebiet: Umgestaltung
Fallandenstrasse, Strassenraum, kein
Dibendorf Ausbau, kein separa-
tes Bustrassee
ausserhalb des Sied-
lungsgebiets: Bustras-
see als Option
19 Knoten Uberland-  Knoten fiir Massnahmen zur ~ Massnahmen zur Kurzfristig
/ Walliseller- / Buspriorisierung Buspriorisierung — Koordination: BGK Uber-
Zwinggartenstras- noch zu definieren landstrasse
se, Dibendorf
20 Knoten Uberland-  Abschnitt / Knoten fiir Mass- ~ Massnahmen zur Kurzfristig
/ Ringstrasse, Di4-  nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung — Koordination: BGK Uber-
bendorf noch zu definieren landstrasse
21 Knoten Bulach- / Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig
Lufingerstrasse, nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung —
Kloten noch zu definieren
22 Kreisel Ruebis- Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig
bach, Kloten nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung —
noch zu definieren
23 Knoten Wilder Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur teilweise bestehend,
Mann, Kloten nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung — kurzfristig
noch zu definieren
24 Knoten Schaff- Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig
hauser- / Neu- nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung — Koordination: Tramver-
brunnenstrasse, noch zu definieren langerung Schaff-
Kloten hauserstrasse
25 Knoten Sagerei-/  Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig
Giebeleich- / nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung — Koordination: Tramver-
Schaffhauser- noch zu definieren langerung Schaff-
strasse, Opfikon hauserstrasse
26 Knoten Schaff- Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig
hauser- / Wallisel-  nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung — Koordination: Tramver-
lerstrasse, Opfik- noch zu definieren langerung Schaff-
on hauserstrasse
27 Knoten Thurgau- Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig
er- / Wallisel- nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung — Koordination: LSA Halb-
lerstrasse, Opfik- noch zu definieren anschluss Opfikon
on
28 Knoten Bahnhof- Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur mittelfristig
zufahrt / nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung —
Ifangstrasse, noch zu definieren
Rimlang
29 Kreisel Riedmatt, Abschnitt / Knoten fiir Mass-  Massnahmen zur bestehend
Rimlang nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung
30 Kreisel Maur- / Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig

Dibendorf- /
Schwerzenbach- /

nahmen zur Buspriorisierung

Buspriorisierung
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Nr.  Objekt / Strecke Funktion Vorhaben Realisierungshorizont
Zurichstrasse,
Fallanden
31 Industriestrasse, Abschnitt / Knoten fiir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig
Volketswil nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung —
noch zu definieren
32 Kreisel Hegnau, Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig
Volketswil nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung —
noch zu definieren
32a Bustrassee Bustrassee fur direkte An- Neubau eines langfristig
Riedstrasse, Vol-  bindung der gemeindeuber- Bustrassees mit einer  koordinationshinweise:
ketswil / greifepden Entwicklungsge- guten Einbettung il’.] Zentrumsgebiet (vgl.
Schwerzenbach biete in Schwerzenbach und  den Stadtraum (Orien-
: . . . Kap.2.2.2 Nr.9) und
Volketswil an den Bahnhof tierungsachse, offentli- . e
Eignungsgebiet fiir
Schwerzenbach cher Aussenraum, ho- .
- Hochhauser (2.7.2. Nr.
weitere Funktionen Trassee: ~ he Aufenthaltsqualitat, 10)
stadtraumliche Orientie- gute Anbindung an die
rungsachse umliegenden Wegnet-
ze)
Mitbenutzung fir den
Fuss- und Veloverkehr
sicherstellen, Mitbe-
nutzung durch motori-
sierten Quartierverkehr
prifen
33 Dietlikon, Indust- Abschnitt / Knoten fiir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig
riegebiet nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung Koordination:
RVS Dietlikon Sid
34 Knoten neue Win-  Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur kurzfristig
terthurer- / Neu- nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung —
gutstrasse, Walli- noch zu definieren
sellen
35 Westrasse, Walli- Abschnitt flir Massnahmen Massnahmen zur kurzfristig
sellen zur Buspriorisierung Buspriorisierung —
noch zu definieren
36 Knoten Zurich-/ Abschnitt / Knoten fir Mass-  Massnahmen zur mittelfristig

Stationsstrasse, nahmen zur Buspriorisierung  Buspriorisierung — Koordination:

Wangen- noch zu definieren .

Bril g I BGK Zirichstrasse

ruttisellen Masshahmen diirfen
Ausbaumdglichkeiten
entlang der Zirichstra-
sse nicht negativ be-
eintrachtigen
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Of’;\

Off. Personenverkehr, wichtige Haltestellen, OV-Korridore, Priifperimeter, Depots

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
O S-Bahn-Haltestelle / Bahnhof bestehend |:| Busdepot bestehend
O S-Bahn-Haltestelle / Bahnhof geplant ©  Wichtige Haltestelle bestehend
Bahnlinie bestehend V| Priifperimeter Tramdepot

Bahntunnel bestehend

Bahntunnel geplant

Schmalspurbahn bestehend

Schmalspurbahn geplant

Schmalspurbahn Tunnel bestehend

Variante / zu prifende Linienfihrung (Schmalspurb.)
Siedlungsgebiet

Wald

14021_05G_171128_RRP_TheKa.mxd, 28.11.2017

Abb. 4.3b: Ubersicht Karteneintrige
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Offentlicher Personenverkehr, Bustrassees

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
Siedlungsgebiet == Bustrassee bestehend
Wald = Bustrassee geplant

O S-Bahn-Haltestelle / Bahnhof bestehend Verbindungsstrasse bestehend
O S-Bahn-Haltestelle / Bahnhof geplant
HLS/HVS bestehend
m—— HL.S/HV'S geplant
HLS/HVS Tunnel bestehend
== m==  HLS/HVS Tunnel geplant

Verbindungsstrasse geplant

14021_05G_190814_RRP_TheKa.mxd, 14.08.2019

Abb. 4.3c: Ubersicht Karteneintrige
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4.3.3 Massnahmen

a)

Region

Glattalbahn

Die weitere Planung der Glattalbahn ist auf die regional erwlinschte Entwicklung der Ar-
beitsplatz- und Mischgebiete, der Zentrumsgebiete von regionaler Bedeutung sowie der
Regionalzentren abzustimmen. Die Region unterstitzt die Gemeinden und wirkt mit bei
der Erarbeitung von weiteren Planungen im Zusammenhang mit der GlattalbahnPLUS.
Die Region setzt sich dafir ein, dass die Haltestellen der Glattalbahn optimal mit den tb-
rigen Offentlichen Verkehrsmitteln (S-Bahn, Tram, Bus) verknlpft werden und attraktive
Zugangswege fur Fussganger und Velos zu den Haltestellen sowie gentigend Veloab-
stellplatze geschaffen werden.

Die Realisierung der GlattalbahnPLUS in den Bereichen Flugplatz Dibendorf — Dietlikon
und Kloten — Bassersdorf ist mdglichst rasch anzustreben.

Buslinien / Bustrassees

Die Region setzt sich dafir ein, dass im Bereich von Engpassen und Staustellen dem 6f-
fentlichen Verkehr (Bus) genligend Kapazitaten eingeraumt werden, die einen stérungs-
armen und vom motorisierten Individualverkehr moglichst nicht beeintrachtigten Busbe-
trieb gewahrleisten.

Die Buslinien sind optimal mit den Ubrigen 6ffentlichen Verkehrsmitteln (S-Bahn, Glattal-
bahn, Tram) zu verknupfen und die Zuganglichkeit der Haltestellen ist zu verbessern.
Um das Busangebot attraktiver zu machen, sind neue Durchmesserlinien im Glattal ge-
plant. Hierfir wird ein stabiler Betrieb bendtigt. Fahrzeitverluste missen (mit RVS-
Massnahmen) minimiert werden, um die Linien zu verlangern und so umsteigefreie Be-
ziehungen zwischen den Wohn-, Einkaufs- und Arbeitsplatzgebieten anbieten zu kon-
nen. Massnahmen entlang der festgelegten Bustrassees werden in separaten Konzep-
ten geprift und entwickelt.

Briittenertunnel

b)

Der Bahntunnel aus dem Raum Glattal nach Winterthur ist zeithah zu realisieren, damit
der Kapazitatsengpass nach Osten behoben werden kann. Die ZPG setzt sich dafir ein,
eine siedlungs- und landschaftsvertragliche Lésung (unterirdisch oder Uberdeckt) fur die
Integration der Grossprojekte Glattalautobahn und Brittenertunnel unter der Federfiih-
rung des Kantons zu erwirken, um die Anliegen der betroffenen Gemeinden zu unter-
stutzen.

Gemeinden

Die Gemeinden tragen den Festlegungen auf ihrem Gebiet Rechnung und ergreifen die
erforderlichen Massnahmen, die Trassees fur Stadtbahnen und den regionalen Busver-
kehr sowie deren Anlagen im Bereich kommunaler Strassen freizuhalten. Die Gemein-
den dberprifen den Bedarf an Veloabstellplatzen bei wichtigen Haltestellen des 6&ffentli-
chen Verkehrs.
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4.4 Fuss-und Veloverkehr

Strategie
Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
O S-Bahn-Haltestelle / Bahnhof bestehend <€—) Verbindung fur den Alltagsverkehr
‘ S-Bahn-Haltestelle / Bahnhof geplant <~ Verbindung fiir den Freizeitverkehr
Siedlungsgebiet <> FilBleu
Wad e Fil Vert Erholungsring

Erholungsgebiet

14021_05G_171012_RRP_TheKa.mxd, 18.10.2017

Abbildung 4.4a: Strategiekarte (schematische Darstellung)
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441 Ziele

Um moglichst grosse Anteile des Alltagsverkehrs und des Freizeitverkehrs zu Fuss oder mit
dem Velo abzuwickeln, sind die Siedlungsschwerpunkte, Einkaufsmdglichkeiten, Stadt- und
Dorfzentren, Sportanlagen etc. zu vernetzen. Bestehende Lucken im Alltagsnetz sind
schrittweise zu beheben. Besonders attraktive Rdume wie der Hardwald, der Greifensee und
die Glatt sind fir den Velo- und den Fussverkehr gut zuganglich und attraktiv befahrbar zu
gestalten, da dem Fuss- und Veloverkehr in der Freizeit eine grosse Bedeutung zukommt.
Angestrebt wird ein attraktives Netz fur den Alltags- und den Freizeitverkehr. Eine gute Ver-
knapfung mit den Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs dient dazu, den Fuss- und Velover-
kehr als Feinverteiler und Zubringer zum OV zu starken. Es wird eine direkte und sichere Inf-
rastruktur fur den Alltagsverkehr und eine gut zugangliche Infrastruktur fir den Freizeitver-
kehr angestrebt. Synergien zwischen Alltags- und Freizeitverkehr sollen ausgeschoépft und
mit einem funktionalen und zusammenhéangenden Netz in der Region geschaffen werden, in
welchem Netzlicken und Schwachstellen laufend und bei sich bietenden Gelegenheiten ge-
schlossen beziehungsweise behoben werden. Bei der Planung von neuen Verbindungen ist
Wert auf ein attraktives Umfeld zu legen. Dabei sind auch akustische Kriterien zu bertcksich-
tigen. Die exakte Linienfihrung der geplanten Fuss- und Veloverbindungen kann sich auf-
grund von Auswirkungen auf Uberkommunale Naturschutzgebiete noch verandern und wird
erst im Rahmen von nachgelagerten Planungsverfahren im Detail festgelegt.

a) Veloverkehr im Alltag und der Freizeit stérken

Mit der Festlegung eines regionalen Velowegnetzes soll den Velofahrern (Schiler, Berufs-
pendler, Freizeitvelofahrenden) ein ihren Bedurfnissen entsprechendes, weitgehend gefah-
renfreies Netz von Radwegverbindungen Uber die Gemeindegrenzen hinweg sichergestellt
werden. Dem Veloverkehr kommt im Bereich der Erholungsrdume eine grosse Bedeutung fur
den Freizeitverkehr zu.

Zur vermehrten Ausschépfung des Veloverkehrspotenzials im Glattal und zur Verknipfung
mit den weiteren Verkehrstragern werden an wichtigen Haltestellen des 6ffentlichen Ver-
kehrs sowie bei Einrichtungen des Freizeitverkehrs Veloparkierungsanlagen festgelegt.

b) Fuss- und Wanderwege

Die regionalen Fuss- und Wanderwege sollen Erholungsraume von Uberortlicher Bedeutung
erschliessen, weitrdumige Wanderungen erlauben und die Verbindung von Wandergebieten
mit geeigneten Ausgangs- und Endpunkten wie beispielsweise Haltestellen von 6ffentlichen
Verkehrsmitteln herstellen.

¢) Hindernisfreie Wanderwege — Zugénglichkeit sicherstellen

Der Zugang zum kantonalen Wanderwegnetz wird auch mobilitatsbehinderten Personen er-
moglicht. Die hindernisfreien Wanderwege orientieren sich am bestehenden Fuss- und Wan-
derwegnetz und umfassen geeignete Routen unter der Beriicksichtigung der Erreichbarkeit
sowohl mit dem Individualverkehr als auch mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Hindernis-
freie Wanderwege verfugen Uber einen hohen Erholungswert mit einer méglichst hohen Viel-
falt an Naturlandschaften und kulturellen Sehenswirdigkeiten.

d) Fil Vert— Fil Bleu

Der Fil Vert hat zum Ziel, ein zusammenhangendes Netz fiir den Fuss- und den Veloverkehr
zu schaffen und zu erhalten. Damit sind die wichtigsten Erholungsraume im Glattal — der
Flughafen, der Hardwald, der Flugplatz Dibendorf, der Greifensee und die Glatt — miteinan-
der zu verbinden und die verschiedenen Bedurfnisse der Verkehrsteilnehmer zu koordinieren
beziehungsweise aufeinander abzustimmen, um Synergien zu nutzen. Ein wichtiger Teil die-
ses Netzes ist der Fil Bleu, welcher sich in Umsetzung befindet. Der Fil Vert und der Fil Bleu
bilden das Ruckgrat des Fuss- und Velowegnetzes in der Region.

Die Synergien sind fir den Freizeit- und den Alltagsverkehr und auch bei der Abstimmung
mit anderen Verkehrstragern zu nutzen. Mit einem zusammenhangenden Netz, welches bei
jeder sich bietenden Gelegenheit optimiert und bei Bedarf erganzt wird, soll der Anteil des
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Fuss- und Veloverkehrs in der Bevolkerung des Glattals und der durch das Glattal reisenden
Personen erhoht werden. Fil Vert und Fil Bleu sollen in Kombination mit den Alltagsverbin-
dungen ein attraktives und sicheres Wegnetz bilden, auf dem sich der Fuss- und Veloverkehr
komfortabel zwischen den verschiedenen Erholungsgebieten bewegen kann.

Das Netz des Fil Vert fuhrt zu einem Grossteil auf bereits bestehenden Infrastrukturen und
dem bestehenden Fuss- und Veloverkehrsnetz. Da bereits viel Infrastruktur vorhanden ist, ist
die Signalisation und das Marketing des Fil Verts eine wichtige Aufgabe.

4.4.2 Karteneintrage

a) Veloverkehr

Im regionalen Richtplan werden die Verbindungen geméass kantonalem Velonetzplan und
weitere regionale Freizeitverbindungen festgelegt. Alltagsverbindungen und Freizeitverbin-
dungen kénnen sich uberlagern.

Die meisten Verbindungen fur den Veloverkehr sind bestehend, sind jedoch bezuglich Aus-
baustandards und Sicherheit noch zu optimieren.

Der detaillierte Beschrieb der kantonalen Verbindungen ist den Verbindungsdatenblattern
des kantonalen Velonetzplans zu entnehmen. Die Zuordnung und Funktion der Verbindun-
gen wird gemass kantonalem Velonetzplan wie folgt festgelegt:

Veloschnellrouten (mogliche Abschnitte fiir Pilotprojekte): Die Veloschnellrouten sind
langere und durchgangige Routen, auf welchen der Veloverkehr moglichst stérungsfrei und
ungehindert (gentigende Breite, kreuzungsarm) vorankommt. Sie werden im Rahmen von Pi-
lotprojekten auf ihre Machbarkeit und Zweckmassigkeit Uberprift. In Siedlungsgebieten, wo
keine separaten Trassees mdglich sind, kdnnen diese Routen ortlich auf wenig befahrenen
Strassen (Velostrassen) gefiihrt werden. Die Nachfrage ist hoch und deshalb muss auf lan-
geren Abschnitten ein Kreuzen und Uberholen gleichzeitig méglich sein.

Hauptverbindungen: Die Hauptverbindungen ermoglichen dem Alltags- und Freizeitvelo-
verkehr zusammenhangende Verbindungen zwischen den wichtigen Quellen und Zielen. Sie
sind durchgangig eigentrassiert (Velostreifen oder -wege) oder werden auf kommunalen oder
kantonalen Strassen gefiihrt und sind moéglichst hindernisarm resp. erlebnisreich. Bei Ge-
genverkehr ist ein Querschnitt fir 3 Velos nebeneinander, bei Einrichtungsverkehr einer fur 2
Velos erforderlich.

Nebenverbindung: Mit den Nebenverbindungen werden alle relevanten Ziele des All-
tagsveloverkehrs angebunden. Die Verbindungen kdnnen ausserorts mit Fusswegen kombi-
niert werden. Als Nebenverbindungen sind auch die unabhangig von den Hauptverbindun-
gen gefuhrten Routen des Freizeitverkehrs bezeichnet.

Skatingrouten: Die Skatingrouten (SchweizMobil-Routen) sind Velowege, die sich fir Ska-
ting sehr gut eignen (mindestens 3.5 m Breite, Asphaltbelag, geringe Steigungen / Gefalle).

Ausstattung: Alltagsverbindungen und Freizeitrouten kdnnen sich uUberlagern. Alltagsver-
bindungen sind in der Regel mit Hartbelag und einer Beleuchtung versehen. Bei Freizeitrou-
ten kann im Rahmen der Interessensabwagung (z.B. Anliegen des Naturschutzes oder des
Gewasserschutzes) oder in Kombination mit einem Wanderweg auf einen Hartbelag verzich-
tet werden.

Die im Folgenden als geplant bezeichneten Verbindungen weisen gemass kantonalem Velo-
netzplan lineare Schwachstellen und Netzlicken auf und erfordern entweder den Bau res-
pektive die Verbreiterung eines Velowegs, die Markierungen von Velostreifen oder weitere
betriebliche Massnahmen. Demgegenuber werden im regionalen Richtplan punktuelle
Schwachstellen wie gefahrliche Passagen, Kreuzungen oder punktuelle Licken nicht erfasst.
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Welche Massnahmen im Einzelnen ergriffen werden sollen, ist Sache der Projektierung im
Rahmen der Umsetzung und erfolgt in Zusammenarbeit zwischen Kanton und Gemeinden.

Die BIKE LINE (Datenblatt Nr. 02-171a) ist auf folgendem Situationsplan ersichtlich.

SoBIKELINE

UBERFUHRUNG BALSBERG

FLUGHOFSTRASSE

GLATTBRUCKE FIL BLEU

EUROPASTRASSE

BAHNHOF OPFIKON

Abbildung 4.4b: Situationsplan Bikeline (AIRPORT CITY, Projektblatt 2019)
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Datenblatt Strecke Funktion Vorhaben (geplante Strecken) Realisierungs-
horizont
02-001 Verbindung Kloten Méogliche Velo- Sanierung der linearen Schwach- kurz- bis mit-
(Flughafen) — Zirich  schnellroute stellen / Schliessung der Netzllicken telfristig
(Glattpark) S02-119, $02-120, S02-121, S02-
regionstibergreifend 122, S02-124
Separate Korridorstudie
02-002 Verbindung Walli- Méogliche Velo- Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
sellen — Greifensee  schnellroute stellen / Schliessung der Netzliicken
S02-114, S02-115, S02-116, S02- Koordina-
117, S02-118, S02-166, S02-086, tionshinweise:
S02-087, S02-150
Naturschutz
Separate Korridorstudie
02-003 Verbindung Walli- Mogliche Velo- Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
sellen — Ziirich schnellroute stellen / Schliessung der Netzllicken
(Stadtgrenze) S02-073, S02-074
regionstibergreifend Separate Korridorstudie
02-004 Verbindung Walli- Méogliche Velo- Sanierung der linearen Schwach- kurz- bis mit-
sellen — Opfikon schnellroute stellen / Schliessung der Netzllicken telfristig
S02-067, S02-041, S02-137, S02-
151
Separate Korridorstudie
02-101 Verbindung Pfaff- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- kurz- bis mit-
hausen — Fallanden stellen telfristig
S02-008, S02-009, S02-010
02-102 Verbindung Fallan- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
den — Schwerzen- stellen
bach S02-011, S02-013
02-103 Verbindung Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- kurz- bis mit-
Schwerzenbach — stellen telfristig
Volketswil (Hegnau) S02-014, S02-016, $02-017
02-105 Verbindung Hegnau  Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
— Volketswil stelle
(Hegnau) S02-018
02108 . N . Sani . : L
- i S02-019.502-020. 50202
02-106 Verbindung Vol- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- kurz- bis mit-
ketswil — Fehraltdorf stellen telfristig
regionsiibergreifend S02-019,-S02-020-S02-021
02-108 Verbindung Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
Schwerzenbach — stellen
Volketswil (Zimikon) S02-005. S02-006
02-110 Verbindung Fallan- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
den — Maur stellen
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Datenblatt Strecke Funktion Vorhaben (geplante Strecken) Realisierungs-
horizont
S02-023, S02-024
02-111 Verbindung Ziirich — Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- kurz- bis mit-
Ebmatingen stellen telfristig
regionsiibergreifend S02-025, S02-026, S02-027, S02-
028
02-112 Verbindung Fallan- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
den (Pfaffhausen) — stelle
Maur (Binz) S02-029
02-113 Verbindung Ebma- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
tingen — Maur stellen
S02-030, S02-031, S02-032
02-114 Verbindung Ebma- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
tingen — Aesch stellen
S02-320, S02-321, S02-322
02-115 Verbindung Maur—  Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
Rallikon stelle Koordina-
S02-001 tionshinweis:
Naturschutz
02-121 Verbindung Rim- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- langfristig
lang — Zdrich stelle
regionsiibergreifend S02-033
02-122 Verbindung Rim- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
lang — Opfikon stellen / Schliessung der Netzllicken
S02-034, S02-035, S02-036
02-123 Verbindung Kloten Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
Flughafen stellen
S02-037, S02-038, S02-143
02-125 Verbindung Opfikon  Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
— Zurich (Leut- stelle
schenbach) S02-040
regionsiibergreifend
02-127 Verbindung Opfikon  Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
— Dietlikon stelle
S02-044
02-129 Verbindung Kloten Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
— Zurich stellen
regionsiibergreifend S02-046, S02-047, S02-051, S02-
052
02-130 Verbindung Kloten Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- kurz- bis mit-
— Opfikon stelle / Schliessung der Netzliicke telfristig
S02-053, S02-140
02-132 Verbindung Kloten Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- kurz- bis mit-
— Bassersdorf stellen telfristig
S02-054, S02-055, S02-056
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Datenblatt Strecke Funktion Vorhaben (geplante Strecken) Realisierungs-
horizont
02-133 Verbindung Kloten Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
— Bassersdorf stellen
S02-057, S02-058, S02-059, S02-
060
Gute Anbindung/Anschlisse an die
Wohn- und Gewerbegebiete von
Bassersdorf und Kloten sind sicher-
zustellen.
02-134 Verbindung Kloten Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
— Wallisellen stellen
S02-061, S02-063, S02-958, S02-
060
02-138 Verbindung Walli- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
sellen — Dietlikon stellen / Schliessung der Netzliicke
S02-149, S02-068, S02-069, S02-
070, S02-071
02-140 Verbindung Walli- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
sellen (Industrie) — stellen
Dietlikon (Industrie S02-075, S02-076
Sud)
02-142 Verbindung Bas- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
sersdorf — Dietlikon stellen
S02-078, S02-079, S02-080, S02-
072
02-143 Verbindung Ober- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
embrach — Nurens- stellen Koordina-
dorf S07-980, S07-981 tionshinweis:
regionsiibergreifend Verfiigung Eigentalstrasse (geplan- Naturschutz
ter Ruckbau 10 Jahre nach Inkraft-
treten ab ca. 2026 und Umnutzung
zum Veloweg)
02-144 Verbindung Bas- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
sersdorf — Nirens- stelle
dorf S02-082
02-144 Verbindung Bas- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
sersdorf — Baltens- stellen
wil S02-083, S02-084
02-147 Verbindung Dietli- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
kon — Diibendorf stellen
S02-088, S02-089
02-147 Verbindung Dietli- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- kurzfristig
kon (Industrie Sud) stelle
— Brittisellen S02-090
02-149 Verbindung Dietli- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
kon — Wangen stellen
S02-091, S02-092
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Datenblatt Strecke Funktion Vorhaben (geplante Strecken) Realisierungs-
horizont
02-151 Verbindung Ziirich Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- kurzfristig
(Stadtgrenze) — Du- stelle
bendorf (Chries- S02-093
bach)
regionsiibergreifend
02-153 Verbindung Walli- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
sellen — Dibendorf stellen / Schliessung der Netzliicke
(Hochbord) S02-094, $02-095, S02-096
02-154 Verbindung Diben-  Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
dorf (Stettbach) — stelle / Schliessung der Netzliicke
Dubendorf (Zurich- S02-097, S02-098
strasse)
02-155 Verbindung Ziirich Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- kurzfristig
(Stettbach) — Du- stelle
bendorf (Gfenn) S02-099
regionsiibergreifend
02-156 Verbindung Diben-  Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- kurzfristig
dorf — Gockhausen stellen
regionsiibergreifend S02-102, S02-103
02-157 Verbindung Diben-  Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- kurzfristig
dorf — Fallanden stellen
S02-104, S02-105
02-158 Verbindung Diben-  Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
dorf — Schwerzen- stellen
bach S02-106, S02-107, S02-108
Umlegung SchweizMobil Route an
Glatt - Fil Bleu
02-159 Verbindung Diben-  Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
dorf — Wangen stelle
S02-110
Umlegung SchweizMobil Route
02-160 Verbindung Diben-  Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
dorf — Volketswil stellen
S02-126, S02-129
02-161 Verbindung Wan- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittel- bis
gen — Volketswil stellen langfristig
(Hegnau) S02-111, S02-112
02-163 Verbindung Zirich — Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
Dubendorf (Gies- stelle
sen) S02-113
regionstibergreifend Umlegung SchweizMobil Route auf
Glattuferweg - Fil Bleu
02-166 Verbindung Kloten Nebenverbindung  Schliessung der Netzlliicke Mittelfristig
Flughafen S02-130
02-167 Verbindung Opfikon  Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
— Zurich stellen
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Datenblatt Strecke Funktion Vorhaben (geplante Strecken) Realisierungs-
horizont
regionsiibergreifend S02-141, S02-142

02-169 Verbindung Diiben-  Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
dorf (Bahnhof) — stelle
Dubendorf (Wil) S02-109

02-170 Verbindung Rim- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
lang — Seebach stelle
regionsiibergreifend S02-144

02-171 Verbindung Walli- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- kurz- bis mit-
sellen — Zirich (Au- stellen telfristig
zelg) S02-145, S02-147
regionsiibergreifend

02-171a Verbindung Lind- Hauptverbindung Abschnitt Lindberghplatz - Euro- kurz- bis mit-
berghplatz - Bahn- BIKE LINE mit gu- pastrasse - Flughofstrasse: Velos- telfristig
hof Opfikon - Euro- ter Integration ins trasse im Mischsystem.
pastrasse - Flug- Stadtgefiige, guter  Abschnitt Flughofstrasse - Flugha-
hofstrasse - Kloten,  aAnpindung an die  fen: Fiihrung Veloverkehr auf sepa-

Balsberg, Flughafen  \ommunalen ratem Trassee mit hoher Qualitét, in
(AIRPORT CITY) Wegnetze und Gegenrichtung befahrbar, Nebenei-
klimagerechte nanderfahren/Uberholen méglich
Ausbildung als (min. 4.80m), deutliche Trennung
grine Achse zum Gehweg.
Geplante Kunstbauten: neue Uber-
fuhrung Gber Autobahn im Bereich
Bahnhof Balsberg und neue Briicke
Uber die Glatt in der Verlangerung
der Europastrasse und entlang des
Werkhof-Areals zur Flughofstrasse.

06-104 Verbindung Zolli- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
kerberg — Binz stellen / Schliessung der Netzliicke
regionsiibergreifend S06-126, S06-127, S02-981

06-106 Verbindung Zumi- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
kon — Aesch stelle
regionsiibergreifend S02-982

06-117 Verbindung Forch —  Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
Egg stellen
regionstibergreifend S06-095, S06-096

07-130 Verbindung Nieder-  Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
glatt — Rimlang stellen
regionsiibergreifend S02-952, S02-953

07-154 Verbindung Ober- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- kurzfristig
glatt — Rimlang stelle

S02-961

09-058 Verbindung llinau —  Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig

Gutenswil stelle
S02-200

09-068 Verbindung Effre- Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig

tikon — Volketswil stellen
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Datenblatt Strecke Funktion Vorhaben (geplante Strecken) Realisierungs-
horizont

regionsiibergreifend S02-201, S02-202

09-069 Verbindung Effre- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
tikon — Wangen stellen
regionsiibergreifend S02-203, S02-204

09-070 Verbindung Ta- Hauptverbindung Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
gelswangen — Diet- stelle / Schliessung der Netzliicke
likon S02-206, S02-907
regionsiibergreifend

09-074 Verbindung Britten  Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- mittelfristig
— Nurensdorf stellen
regionsiibergreifend S02-208, S02-209

09-075 Verbindung Britten ~ Nebenverbindung  Sanierung der linearen Schwach- kurz- bis mit-
— Bassersdorf stellen telfristig

S09-003, S02-210, S02-211, S02-

212

Die weiteren Freizeitverbindungen sind bestehend oder weisen Netzllicken im regionalen
Freizeitnetz auf und werden ergdnzend zum kantonalen Velonetzplan festgelegt.

Nr. Objekt / Strecke

1 Dibendorf

Funktion

bestehende Schweiz-
Mobil-Route Nr. 29 —
Glatt Route

Vorhaben

Umlegung an die Glatt bei
Erstellung Fil Bleu, Umklas-
sierung zu regionaler Frei-
zeitverbindung (bestehend)

Realisierungshorizont /
Koordinationshinweise

mittelfristig
Koordinationshinweis:

bei Umsetzung Konzept
Fil Bleu (kantonaler Ve-
lonetzplan Verbindungs-
datenblatt 02-158)

2 Opfikon, Zentrum

Regionale Freizeitver-
bindung entlang Glatt

Fil Bleu

Umsetzung des Fil Bleu fir
den Veloverkehr

mittelfristig
Koordinationshinweis:
bei Umsetzung Konzept
Fil Bleu (kantonaler Ve-

lonetzplan Verbindungs-
datenblatt 02-122)

3 Opfikon / Wallisel-
len

4 Wallisellen

Regionale Freizeitver-
bindung entlang Glatt

Fil Bleu

Regionale Freizeitver-
bindung entlang der
Glatt mit Glatt- und Au-
tobahnquerung

Umsetzung des Fil Bleu fir
den Veloverkehr

Regionale Freizeitverbin-
dung fur den Veloverkehr,
Anbindung an den Fil Bleu

mittelfristig
Koordinationshinweis:

bei Umsetzung Konzept
Fil Bleu

bestehend
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Veloverkehr

Kantonaler Inhalt

= === Radroute von nationaler Bedeutung bestehend
Siedlungsgebiet
Wald

Regionaler Inhalt

Schweiz-Mobil Route bestehend (Kant. Velonetzplan)
Schweiz-Mobil Route geplant (Kant. Velonetzplan)
Hauptverbindung bestehend (Kant. Velonetzplan)
Hauptverbindung geplant (Kant. Velonetzplan)
Nebenverbindung bestehend (Kant. Velonetzplan)
Nebenverbindung geplant (Kant. Velonetzplan)

Veloschnellroute bestehend (Abschnitt fiir Pilotprojekte, Kant.
Velonetzplan)

Veloschnellroute geplant (Abschnitt fiir Pilotprojekte, Kant.
Velonetzplan)

Skatingroute bestehend (Kant. Velonetzplan, ohne
Uberlagerung Veloroute)

Freizeitverbindung bestehend
Freizeitverbindung geplant

Bei Ersatz aufzuhebender Radweg

14021_05G_190805_RRP_TheKa.mxd, 05.08.2019

Abb. 4.4b: Ubersicht Karteneintrige
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Bei den Velowegen von regionaler Bedeutung wird kein staatliches Eigentum der betreffen-
den Strassen und Wege vorausgesetzt.

Beim Veloverkehr werden zudem die Veloparkierungsanlagen von regionaler Bedeutung
festgelegt, um die Verknupfung zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln, insbesondere
die Zubringerfunktion zum OV und zu regionalen Erholungsgebieten sicherzustellen. Das re-
gionale Veloverkehrsnetz ist in der Richtplankarte eingetragen.

Nr. Objekt / Anlage Funktion Vorhaben Realisierungshorizont
5 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Bahnhof, Bassersdorf fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
kehr
6 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Bahnhof, Dietlikon fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
kehr
7 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Bahnhof, Dibendorf fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
kehr
8 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend, Ausbau
Bahnhof Stettbach, Di-  fiir den Alltagsver- bei Bedarf Uberpruifen geplant
bendorf kehr
9 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Haltestelle Giessen, fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
Diibendorf kehr
10 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Gockhausen, Diben- fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
dorf kehr
11 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Haltestelle Sportanlage  fiir den Alltagsver- bei Bedarf Uberprifen
Heerenschiirli, Diben- kehr und den Frei-
dorf zeitverkehr
12 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl geplant
Haltestelle Innovations-  fiir den Alltags- und  bei Bedarf Gberprifen
park / Flugplatz, Du- den Freitzeitverkehr
bendorf
13 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl geplant
Haltestelle Gemeinde- fur den Alltagsver- bei Bedarf Uberpruifen
haus, Fallanden kehr
14 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl geplant
Haltestelle Pfaffhausen  fiir den Alltagsver- bei Bedarf Uberprifen
/ Miseren, Fallanden kehr
15 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Bahnhof, Kloten fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
kehr
16 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Bahnhof Balsberg, Klo-  fiir den Alltagsver- bei Bedarf Uberprifen
ten kehr
17 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend

Flughafen, Kloten

fur den Alltagsver-
kehr

bei Bedarf Gberprifen

Flughafenanlage nach Luft-
fahrtgesetz, Kompetenz zur
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Nr. Objekt / Anlage

Funktion

Vorhaben

Realisierungshorizont

Uberpriifung der Anforde-
rungen liegt beim Bund

18 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl geplant
Zum wilden Mann, Klo- fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
ten kehr
19 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Haltestelle Schiffstation, flir den Freizeitver- bei Bedarf Gberprifen
Maur kehr
20 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Bahnhof, Opfikon fur den Alltagsver- bei Bedarf tberpriifen
kehr
21 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Bahnhof Glattbrugg, fur den Alltagsver- bei Bedarf Uberpruifen
Opfikon kehr
22 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Haltestelle Lindbergh- fur den Alltagsver- bei Bedarf Uberpruifen
platz Glattbrugg, Opfik-  kehr
on
23 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Bahnhof, Rimlang fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
kehr
24 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Bahnhof, Schwerzen- fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
bach kehr
25 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl bestehend
Bahnhof, Wallisellen fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
kehr
26 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl geplant
Haltestelle Herti, Walli- fur den Alltagsver- bei Bedarf Gberprifen
sellen kehr
27 Veloparkierungsanlage Parkierungsanlage Anforderungen und Anzahl geplant

Haltestelle Dorfplatz,
Wangen

fur den Alltagsver-
kehr

bei Bedarf Gberprifen
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Veloverkehr, Veloparkierungsanlagen

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
— === Radroute von nationaler Bedeutung bestehend I:l Veloparkierungsanlage bestehend
Siedlungsgebiet

Vv Veloparkierungsanlage geplant
Wald . p 9 ge gep

Radweg bestehend
........... Radweg geplant
Erholungsgebiet

14021_05G_171012_RRP_TheKa.mxd, 25.10.2017

Abb. 4.4c: Ubersicht Karteneintrige

14021_05A 190924 RRP_Teilrev-2019_3Text_V8_Synop_Aufl_kantVP.docx Seite 78



b) Fuss- und Wanderwege

Folgende bestehende oder geplante Fuss- und Wanderwege werden neu als Erganzung

zum Wanderwegnetz der Zircher Wanderwege im Regionalen Richtplan festgelegt:

Nr. Objekt / Anlage

28 Lledsindung—as
e
‘ . Srei
: i

Funktion

Wlonderiss=ufne
B e
e Groif Ej
Mer—=rhelireeidag
Greifensee

Vorhaben

Realisierungshorizont /
Koordinationshinweise

fricti

29 Anpassungen
Fusswegverbin-
dung im Bereich

Wanderwegverbindung
als Ersatz im Zusam-
menhang mit dem

Umlegung des Wanderwegs
mit Ersatz

kurzfristig in Zusam-
menhang mit Golfplatz

Golfplatz Augwil, Golfplatz Augwil
Kloten
30 Flughafen Rund- Flughafenrundwan- Hindernisfreier Wanderweg bestehend
weg, Erganzung derweg und Fil Vert
Abschnitt Fracht
bis Glatt in Opfik-
on, Kloten
31 Abschnitt des Hindernisfreier Wan- bestehender Wanderweg Kurzfristig

Greifensee- derweg ohne Hartbelag noch nicht Koordination Natur-
Rundwegs / Fil signalisiert, geplante hinder-  gchutz

Vert, Schwerzen- nisfreie Querung der Glatt /

bach Anbindung an Fil Bleu

Bleu-im-Gebiet Csrmmss e te bt

Clatmadnlall- Cla

sellen
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4

Fussverkehr, Wanderwege

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt

Siedlungsgebiet Wanderweg mit Naturbelag (Zircher Wanderwege)
Wad e Wanderweg mit Hartbelag (Zurcher Wanderwege)

Fuss-/Wanderweg bestehend

Fuss-/Wanderweg geplant

Fuss-/Wanderweg mit Hartbelag bestehend

Bei Ersatz aufzuhebender Fuss-/Wanderweg

Erholungsgebiet

14021_05G_190417_RRP_TheKa.mxd, 17.04.2019

Abb. 4.4d: Ubersicht Karteneintriage
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Die Festlegungen dienen der Landsicherung und der Begrindung von Wegrechten. Bei den
Fuss- und Wanderwegen von regionaler Bedeutung wird kein staatliches Eigentum der be-
treffenden Strassen und Wege vorausgesetzt.

Die bestehenden Wanderwege mit Hartbeldgen sind mit einer speziellen Signatur gekenn-
zeichnet. Gemass eidg. Fuss- und Wanderweggesetz ist fir Wanderwege, welche mit einem
Hartbelag versehen werden, Ersatz zu schaffen. Davon betroffen sind nur Wege, welche
noch keinen Belag aufweisen und neu mit einem solchen versehen werden, nicht aber die
speziell bezeichneten Wege mit bestehendem Hartbelag. Eine unmittelbare Rickbaupflicht
ist aus der Festlegung nicht ableitbar.

¢) Hindernisfreie Wanderwege

Die hindernisfreien Wanderwege erscheinen nicht in der Richtplankarte verlaufen jedoch
Uber regionale Fuss- und Wanderwege. Die Routen sind aus nachstehender Themenkarte
ersichtlich.

Routenbezeichnung Strecke Betroffene Gemeinden

Dibendorf Bahnhof via Chries- und Alt-
bach nach Dietlikon Bahnhof

1 Chriesbach / Altbach Dubendorf, Dietlikon, Wangen-

Brittisellen

2 Flughafen-Rundweg Flughafen — ARA Kiloten / Opfikon —
Rimlang — Oberglatt — Hell — Kaserne

— Flughafen

Kloten, Opfikon, Riimlang
(Oberglatt, Winkel in PZU)

Option Einbezug der bestehenden alten
Panzerpiste in Kloten

3  Glatt-Uferweg

Dubendorf Giessen entlang der Glatt
bis zum Greifensee oder Dibendorf

Diibendorf, Fallanden

4  Greifensee-Rundweg

Stadtchen Greifensee — Weidriet —
Schiffstation Fallanden — Schiffstation
Maur — Riedlikon — Niederuster

Greifensee, Schwerzenbach,
Fallanden, Maur

(Uster in RZO)

5 Rebhisli-Route

Chatzenriti — Rebhisli — Watt

Rimlang
(Regensdorf in ZPF)

6  Rundweg Katzensee

Zurich-Affoltern — Chatzensee

Rimlang
(RSZ und Regensdorf in ZPF)

7  Route Ziirichberg Zoo Zirich — Uni Irchel — Dubendorf
Schwamendingen — Bahnhof Stettbach (RSZ)
8  Zumikon, Sennholz Waltikon — Siiessplatz — Sennhof — Maur

Zollikerberg / Waltikon

(Zollikon, Zumikon in ZPP)
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Fussverkehr, hindernisfreie Wanderwege

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
Siedlungsgebiet
Wald Erholungsgebiet

Hindemisfreier Wanderweg

14021_05G_171012_RRP_TheKa.mxd, 18.10.2017

Abb. 4.4e: Ubersicht Karteneintrige
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d) Fil Vert und Fil Bleu

Der Fil Vert und der Fil Bleu dienen der Verbindung der regionalen Erholungsringe und Erho-
lungsrdume (Abb. 1.2b). Ziel aus verkehrsplanerischer Sicht ist ein zusammenhangendes
und gut zugangliches Fuss- und Veloverkehrsnetz. In der folgenden Tabelle sind geplante
oder aufzuwertende Abschnitte des Fil Verts beschrieben, welche in Koordination mit kurz-
bis mittelfristig geplanten Infrastrukturausbauten, der Umsetzung des kantonalen Velonetz-
plans und Entwicklungsgebieten umgesetzt werden. Die weiteren Verbindungen des Fil Vert
fuhren zu einem grossen Teil auf bestehenden Infrastrukturen, sind jedoch nicht signalisiert.
Generell gilt, dass alle in der Richtplankarte aufgenommenen Strecken des Fil Vert und Fil
Bleu mit dem Velonetzplan oder dem Ziurcher Wanderwegnetz Ubereinstimmen mussen. Der
Kanton verfiigt Uber keine Finanzierungselemente fiir weitere Anspriiche bzw. zusatzliche
Strecken oder deren Unterhalt.

Nr.  Routenbezeich- Strecke Vorhaben Betroffene Ge-
nung meinden

1 Altbachroute Fuss- und Wanderwegnetz Bestehende Wanderwege / Bassersdorf, Diet-
(zwischen Dietli- Fil Vert — Verbindung Erho- Velowege und Attraktivie- likon, Kloten

kon und Kloten),
Bassersdorf, Diet-
likon, Kloten

lungsring Flugplatzareal mit
Hardwald

rung, teilweise Neuerstellung
/ Aufwertung, noch nicht sig-
nalisiert

Koordination: Glattalbahn-
PLUS, Naturschutz, Verbin-
dungsdatenblatter 02-133,
02-142 kantonaler Velonetz-
plan

2 Verbindung Flug-
platz Dibendorf —
Hardwald

Innovationspark / Flugplatz
Dibendorf — Dietlikon —
Hardwald

Fuss- und Veloverkehrsver-
bindung bei Erstellung des
Innovationsparks

Geplanter Wanderweg auf
teilweise bestehender Infra-
struktur

Koordination: Beriicksichti-
gung Naturschutz, Glattal-
bahnPLUS, hindernisfreier
Wanderweg (3), Verbin-
dungsdatenblatter 02-147
kantonaler Velonetzplan

Duibendorf, Dietli-
kon, evt. Wangen-

Brittisellen

3 Fuss- und Wan-
derwegnetz Fil
Vert — Rundweg
Flughafenareal,
Dibendorf / Wan-
gen / Volketswil

Fuss- und Wanderwegnetz
Fil Vert — Erholungsring
Flugplatzareal

Geplante regionale Wan-
derwege

Koordination: Beriicksichti-
gung Naturschutz

4 Kloten Flughafen
— Hardwald

Verbindung Flughafen —
Hardwald

Fuss- und Veloverkehrsver-
bindung bei Erstellung der
GlattalbahnPLUS parallel zur
Briicke Uber Autobahn fiih-
ren und ans umliegende
Netz anbinden

Koordination: Beriicksichti-
gung Naturschutz, Verbin-
dungsdatenblatter 02-132,
02-133 kantonaler Velonetz-
plan

Kloten

14021_05A_190924_RRP_Teilrev-2019_3Text_V8_Synop_Aufl_kantVP.docx

Seite 83



Nr.  Routenbezeich- Strecke Vorhaben Betroffene Ge-
nung meinden
5 Schwerzenbach —  Verbindung entlang Fuss- und Veloverkehrsver- Dubendorf,
Dubendorf Gfennstrasse bindung Schwerzenbach
Koordination: Beriicksichti-
gung Naturschutz
6 Fil Bleu im Gebiet  Fuss- und Wanderweg ge- Geplanter Fuss- und Wan- Wallisellen, Opfik-
Auholz, Wallisel- mass Konzept Fil Bleu derweg on
len / Opfikon Koordination: Beriicksichti-
gung Naturschutz, regionale
Freizeitverbindung Velover-
kehr (4.4.2, Nr. 4)
7 Verbindungen Fuss- und Wanderwegnetz Geplanter Wanderweg auf Rimlang
zwischen Rund- Fil Vert — Anbindung Erho- grosstenteils bestehender
wanderweg und lungsring Flughafen Infrastruktur, Bahndurchstich
Erholungsring geplant
Flughafen und
Chatzenriti, RUm-
lang
8 Anbindung Fil Verbindung entlang Fuss- und Veloverkehrsver- Wallisellen
Bleu an Hardwald  Hardstrasse bindung
— Fil Vert, Walli- Koordination: Beriicksichti-
sellen

gung Naturschutz
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Fuss- und Veloverkehr, Fil Bleu / Fil Vert

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
Siedlungsgebiet Fil Bleu
Wald Fil Vert

[ Netzlicke

14021_05G_171012_RRP_TheKa.mxd, 18.10.2017

Abb. 4.4f: Ubersicht Karteneintrige
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44.3 Massnahmen

a) Region
Veloverkehr

Je nach Verkehrsverhaltnissen und ortlichen Gegebenheiten sind Massnahmen fir den
Veloverkehr zu erganzen. Wo regionale Veloverbindungen Uber wenig befahrene Stras-
sen fuhren, sind keine baulichen Massnahmen nétig. Die Massnahmen werden situati-
onsspezifisch in Koordination zwischen Kanton, Region und Gemeinden festgelegt. Da-
fur wird auf die Verbindungsdatenblatter aus dem kantonalen Velonetzplan verwiesen.
Die Region setzt sich im Rahmen der Begleitgruppe zur Umsetzung des Fil Bleu unter
Federfihrung des Kantons fir eine zeithahe Umsetzung des Glattuferwegs und die An-
bindung an die umliegenden Velonetze des Fil Verts ein.

Fuss- und Wanderwege

Bei den bezeichneten Wegen sind die Bedurfnisse der Fussganger und Wanderer be-
sonders zu bertcksichtigen.

Hindernisfreie Wanderwege

Bei den bezeichneten hindernisfreien Wanderwegen sind die erforderlichen baulichen
Vorkehrungen zur Begehung durch mobilitatsbehinderte Menschen sicherzustellen.
Entlang der vorgesehenen Routen durchgefiihrte Planungen haben die Interessen der
hindernisfreien Zuganglichkeit der Weganlagen miteinzubeziehen, insbesondere sind
Infrastrukturanlagen mit Anschluss an hindernisfreie Wanderwegrouten auf die Bedurf-
nisse von Behinderten auszurichten (bspw. Aussichtplattformen, WC-Anlagen, etc.).
Routen von hindernisfreien Wanderwegen sind zyklisch auf ihre Eignung hin zu prufen.
Der Unterhalt der Wege ist stets zu gewahrleisten. Wo es der Zustand der Wege erfor-
dert sind diese zu sanieren bzw. zu unterhalten.

Fil Vert / Fil Bleu

b)

Die Region setzt sich ein fur eine Koordination der Umsetzung des Fil Verts und des Fil
Bleus mit den hindernisfreien Wanderwegen, dem kantonalen Velonetzplan sowie im
Rahmen von weiteren Infrastruktur- und Entwicklungsprojekten in der Region.

Die Region unterstiitzt Gemeinden bei Bedarf bei Projekten zur Umsetzung und Ver-
marktung des Fil Verts.

Gemeinden

Die Gemeinden fordern den Fuss- und Veloverkehr entsprechend ihren Mdglichkeiten.
Sie koordinieren das kommunale Fuss- und Velowegnetz mit den Nachbargemeinden
und tragen im Rahmen ihrer Planung dem IVS Rechnung. Die Gemeinden stellen im
Rahmen ihrer kommunalen Planungen die Verknupfung zwischen kommunalen und re-
gionalen Wegenetzen sicher.

Die Gemeinden Uberprifen die Anzahl an Veloabstellplatzen von regionaler Bedeutung
bezlglich Angebot und Nachfrage. Bei der Ausgestaltung der Parkierungsanlagen sind
die kantonalen Richtlinien zu berlcksichtigen.
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4.6 Parkierung

4.6.1 Ziele

a) Parkierungsanlagen und Park+Ride Anlagen bei Bahnhéfen

P+R ist im Glattal aufgrund der guten Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr nicht zu
fordern. Alle festgelegten Parkierungsanlagen dienen sowohl der Versorgung der Nutzungen
in Bahnhofsgebieten und Ortszentren als auch dem Park+Ride. Eine Erweiterung der beste-
henden Anlagen wird nicht angestrebt. Die Bedarfsermittiung und die Zuordnung der jeweili-
gen Nutzung der Parkfelder erfolgt durch die Gemeinde, unter Beruicksichtigung der kantona-
len Vorgaben und der Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr. Auf den nicht fur P+R
ausgewiesenen Parkfeldern ist Langzeitparkierung mit geeigneten Massnahmen zu vermei-
den.

b) Parkierungsanlagen fiir den Freizeitverkehr

Im bisherigen regionalen Verkehrsplan wurden Parkierungsanlagen fir den Freizeitverkehr
zur Erschliessung viel begangener Erholungs- und Wandergebiete an Standorten bezeich-
net, an denen insbesondere Probleme mit wildem Parkieren bestanden. Mit der Realisierung
solcher Parkierungsanlagen wird die Benutzung des Autos in der Freizeit geférdert, was an-
gesichts der Umweltproblematik nicht mehr sinnvoll erscheint und den aktuellen verkehrspo-
litischen Zielsetzungen widerspricht.

Neben den bereits festgelegten sollen grundsatzlich keine weiteren regionalen Parkierungs-
anlagen fur den Freizeitverkehr geschaffen werden. Gebiete mit hoher Eignung fur Freizeit-
aktivitadten und Erholung sollen primar mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und dem Fuss- und
Veloverkehr erschlossen werden. Sind regionale Parkierungsanlagen aufgrund der grossen
Attraktivitat der Nutzungen und einer fehlenden Erschliessung durch den OV notwendig, sind
diese Parkierungsanlagen zu bewirtschaften.

c) Off-Airport-Parking Valet-Parking
Ausserhalb des SIL-Perimeters ist sird keine Off-Airport-Parking Valet-Parkings (Parkierung
fur Dritte gegen Entgelt) zulassig ohne regionalen Richtplaneintrag.

4.6.2 Karteneintrage

Folgende bestehende Parkierungsanlagen und Park+Ride-Anlagen bei Bahnhéfen sind von
regionaler Bedeutung:

Nr. Objekt Funktion Vorhaben / Ziel Realisierungshori-
zont
1 Bassersdorf Parkierungsanlage flr Zent- Langzeitparkierung bestehend
rumsnutzungen und P+R nur bei P+R
2 Dietlikon Parkierungsanlage flr Zent- Langzeitparkierung bestehend
rumsnutzungen und P+R nur bei P+R Koordination Areal

Faisswiesen

3 Dubendorf Parkierungsanlage flr Zent- Langzeitparkierung bestehend
rumsnutzungen und P+R nur bei P+R

4 Stettbach Parkierungsanlage flr Zent- Langzeitparkierung bestehend
rumsnutzungen und P+R nur bei P+R

5 Kloten Bahnhof Siid  Parkierungsanlage fir Zent- Langzeitparkierung bestehend, Koordi-
rumsnutzungen und P+R nur bei P+R nation Vorhaben

Konzentration Park-
platze Bahnhof Sid
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Nr. Objekt Funktion Vorhaben / Ziel Realisierungshori-
zont

6 Opfikon Parkierungsanlage fir Zent- Langzeitparkierung bestehend
rumsnutzungen und P+R nur bei P+R

7 Glattbrugg Parkierungsanlage flr Zent- Langzeitparkierung bestehend
rumsnutzungen und P+R nur bei P+R

8 Rimlang Parkierungsanlage flr Zent- Langzeitparkierung bestehend
rumsnutzungen und P+R nur bei P+R

9 Schwerzenbach Parkierungsanlage fir Zent- Priorisierung P+R bestehend
rumsnutzungen und P+R

10 Wallisellen Parkierungsanlage flr Zent- Priorisierung P+R bestehend

rumsnutzungen und P+R

Folgende Parkierungsanlagen fur den Freizeitverkehr sind von regionaler Bedeutung:

Nr. Standort

Angaben zur Realisierung

11 Jugendherberge, Fallanden

bestehend, rund 70 Parkplatze

12 ARA Fallanden

bestehend, rund 30 Parkplatze, Erweiterung / Anpas-

sung im Zusammenhang mit Sportanlage Bachwis

13 Landliholzli, Greifensee

bestehend, rund 80 Parkplatze

14 Eigental, Kloten

bestehend, rund 30 Parkplatze

15 Schiffstation, Maur

bestehend, rund 120 Parkplatze

16 Strandbad Egg,

Maur

bestehend, rund 150 Parkplatze

17 Seeacher in Chatzenriti, Riimlang

bestehend, rund 20 Parkplatze im kantonalen Land-
schaftsschutzgebiet

Folgende Parkierungsanlagen fur Off-Airport-Parking Valet-Parking ausserhalb des SIL-
Perimeters sind im Glattal zulassig:

Standort

Anzahl Park-
platze

Koordinationshinweise

- keine Eintrage
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Parkierung

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
O S-Bahn-Haltestelle / Bahnhof bestehend E Parkierungsanlage bestehend
O S-Bahn-Haltestelle / Bahnhof geplant
s HLS/HVS bestehend
— HLS/HVS geplant
e we - HLS/HVS Tunnel bestehend
= == HLS/HVS Tunnel geplant

Verbindungsstrasse bestehend

Verbindungsstrasse geplant

Abklassierung Verbindungsstrasse / Riickbau bei Ersatz

Siedlungsgebiet
Wald

14021_05G_171128_RRP_TheKa.mxd, 04.12.2017

Abb. 4.6: Ubersicht Karteneintriage

14021_05A 190924 RRP_Teilrev-2019_3Text_V8_Synop_Aufl_kantVP.docx Seite 89



4.6.3 Massnahmen Parkierung

a)

b)

Region

Die Bewirtschaftung der Parkierungsanlagen und Park+Ride — Anlagen bei Bahnhofen
muss neben dem Pendlerverkehr auch vermehrt auf eine zweckmassige Bewirtschaf-
tung fir den Einkaufs- und Freizeitverkehr eingehen, wodurch eine gréssere Auslastung
der S-Bahn auch ausserhalb der Spitzenstunden erreicht und allgemein ein grésseres
Umsteigepotenzial erzeugt werden kann.

Die ZPG setzt sich dafir ein, dass die Gemeinden ihre Parkplatzreglemente in Abhan-
gigkeit der Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr Uberprifen und harmonisieren
und unterstutzt sie bei Bedarf. Fur die Gemeinden in den dynamischsten Gebieten (DuU-
bendorf, Kloten, Opfikon, Wallisellen) erarbeitet die ZPG in Zusammenarbeit mit den
Gemeinden ein koordiniertes Parkplatzreglement, um den motorisierten Verkehr und die
Abstimmung zwischen Parkierungsanlagen und Verkehrsaufkommen zu koordinieren.

Gemeinden

Die Gemeinden Uberprifen die Bau- und Zonenordnung, den Erschliessungsplan, die
Sondernutzungsplane sowie die Parkierungsverordnung und passen sie bei Bedarf den
Zielsetzungen, den regionalen Richtplanen und den Erkenntnissen aus den regionalen
Gesamtverkehrskonzepten an.

Im Baubewilligungsverfahren fir Anlagen des ruhenden Verkehrs ist auf einen haushal-
terischen Umgang mit der Ressource Boden zu achten.
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5 Versorgung, Entsorgung

5.7 Abfall

5.71 Ziele

a) Leistungsfahige Infrastruktur flir die Sammliung und die Verwertung von Abféllen

Durch getrenntes Sammeln und Aufbereiten werden die Abfélle weitgehend der Wiederver-
wertung zugeflhrt. Fir das Recycling von Wertstoffen aus dem Abfall besteht eine leistungs-
fahige Infrastruktur.

b) Sammelstellen fiir Sonderabfall, Sonderabfille aus Haushalten

Sonderabfélle aus Haushalten sind dem Abgeber zurtickzugeben (§§ 6 und 9 Abfallverord-
nung), den jahrlich durch den Kanton (AWEL) organisierten Sammlungen des Sonderabfall-
mobils in den Gemeinden zu Ubergeben oder bei der kantonalen Sonderabfall-Sammelstelle
in Zurich-Hagenholz abzugeben.

c) Optimale Nutzung von Bioabféllen und von Kehricht

Die organischen Siedlungsabfélle werden stofflich und energetisch genutzt. Die nicht fur die
Wiederverwendung oder die stoffliche Nutzung geeigneten Siedlungsabfalle werden im Keh-
richtheizkraftwerk Hagenholz bei minimalen Emissionen verbrannt und energetisch genutzt.

5.7.2 Karteneintrage

Altlasten und Altlasten-Verdachtsflachen sind im Kataster der belasteten Standorte (KbS) im
Detail erfasst, so dass regionale Festlegungen nicht erforderlich sind. Kehrichtverbren-
nungsanlagen und Deponien sind Inhalt des kantonalen Richtplans. Gestltzt auf den kanto-
nalen Richtplan' sind Kompostier- und Vergarungsanlagen mit einer Gesamtkapazitat von
mehr als 5'000 t/a bzw. 5'000 MWh/a mit regionalem Richtplaneintrag auch ausserhalb des
Siedlungsgebiets zuldssig. Entsprechende Anlagen sind mit einem kommunalen Gestal-
tungsplan grundeigentimerverbindlich zu sichern.

' Hinweis fiir die 6ffentliche Auflage: Teilrevision 2016 (Fassung: Antrag des Regierungsra-

tes vom 9. Januar 2018; Vorlage 5427, Stand: Antrag der Kommission flir Energie, Ver-
kehr und Umwelt — KEVU vom 30. Oktober 2018; Vorlage 5427a)
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Standorte Kompostier- und Vergarungsanlagen sind:

Nr. Gebiet / Anlage Funktion / Ziel Koordinationshinweise

1 Ebenrtiiti, Volketswil bestehende Kompostieranlage rechtskraftiger Gestaltungsplan
mit einer Kapazitat von ca.
20'000 t/a

Ausbau geplant

Abklirzungen
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Abfall

Kantonaler Inhalt Regionaler Inhalt
Siedlungsgebiet . Kompostier - und Vergérungsanlage bestehend
Wald

14021_05G_181126_RRP_TheKa.mxd, 26.11.2018

Abb. 5.7: Ubersicht Karteneintrige
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5.7.3 Massnahmen

a) Region
* Die Region stellt den Zweckverbanden Planungsgrundlagen Uber die Entwicklung der
Region zur Verfigung.

b) Gemeinden

* Die Gemeinden betreiben ein feinmaschiges Netz zur getrennten Sammlung von Abfal-
len und férdern die Wiederverwertung der Siedlungsabfélle.

* Die Standorte sind mit kommunalen Gestaltungsplanen, welche zumindest Anforderun-
gen bzw. Vorgaben zu Art und Mass der Nutzung, zur Kapazitat, zur Erschliessung so-
wie zur Einpassung in das umgebende Landschaftsbild beinhalten, eigentiimerverbind-
lich zu sichern.
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7

71

Grundlagen

Grundlagen

Rechtliche Grundlagen

Bundesverfassung der Schweizerischen Eidgenossenschaft (BV) vom 18.4.1999
Kanton Zirich, kantonaler Richtplan, Beschluss des Kantonsrates (Festsetzung),
Stand 22.10.2018 48:63-2014

Bau- und Zonenordnungen der Verbandsgemeinden

Greifensee-Schutzverordnung

Weitere Grundlagen

Richtplane und Leitbilder der 14 Verbandsgemeinden

GIS Browser Kanton Zirich / Statistik Kanton Zdirich

Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder von nationaler Bedeutung (ISOS),
www.isos.ch

Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Teil Il C Objektblatt Zirich Anpassung
2015, 18.9.2015

Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL), Anpassung Konzeptteil Teil Ill B3 — Zivil
mitbenltzte Militarflugplatze / Anpassung Konzeptteil Teil Ill B4 — Flugfelder vom
31.8.2016

14 Gemeindegesprache (2015)

Gebietsplanungen / Gebietsmanagements: Kloten (2009), Flugplatzareal (2010),
Raum Uster Volketswil (2013), Fil Bleu (2014), Airport-Region (2014 ff.), Bassers-
dorf/Dietlikon/Wangen-Brittisellen (2016 / 17)

Kanton Zurich, kantonaler Richtplan, Kantonsratsbeschlisse Teilrevisionen:

* Kap. 4.7.1 — Flughafen Zirich (24.3.2014);

e Kap. 4.2 Strassenverkehr — Groberschliessungsstrasse, Kapitel 4.3 Offentli-
cher Verkehr — Glattalbahn, Kapitel 6.1 Gesamtstrategie und Kapitel 6.2 Ge-
bietsplanung - Nationaler Innovationspark, Hubstandort Dibendorf
(29.6.2015);

* Kap. 4.2 Strassenverkehr — Glattalautobahn (27.3.2017)

* Teilrevision 2015 (22.10.2018)

Logistikstandortkonzept Kanton Zurich vom Marz 2013

Fahrende und Raumplanung, Standbericht 2010, Stiftung Zukunft der Schweizer Fah-
renden.

Nachhaltige Siedlungsentwicklung in Zurichs Verdichtungsraum, RZU Fachbericht
vom 06.4.2010

.Regionales Gesamtverkehrskonzept Flughafenregion (rGVK)*
»2Agglomerationsprogramm Stadt Zirich — Glattal“, 2. und 3. Generation (AP2,
30.5.2012 und AP3, 30.11.2016)

Bauzonenkapazitat Glattal, Ist-Zustand 2009 und Kapazitat ARE (Mitteilung ARE vom
Februar 2011)

,Raumplanungsbericht 2009 Kanton Zurich“; Regierungsrat, 12.8.2009 zzgl. ,Regio-
naler Richtplan Glattal“; ZPG, rechtskraftiger Richtplan (1998, Fassung 2011)
»,Raumbeobachtung Glattalstadt®; 31.3.2019 84-09-2044, Planpartner AG

.Regionales Gesamtverkehrskonzept Flughafenregion, Synthesebericht®; Amt fir
Verkehr Kanton Zirich, Infras und ewp AG, 08.2.2011

.Regionales Gesamtverkehrskonzept Zircher Oberland, Synthesebericht, Entwurf fiir
die Vernehmlassung®; Amt fir Verkehr Kanton Zirich, Infras und ewp AG, 25.8.2010
»Wildtierkorridore und Vernetzungsachsen im Kanton Zirich“, WLS.CH im Auftrag Fi-
scherei und Jagdverwaltung des Kantons Zirich (2009)
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* _,Regionales Gesamtverkehrskonzept Glattal, Schlussbericht; Amt fir Verkehr Kan-
ton Zurich, Juli 2005

* Schwachstellenanalyse Teilgebiet Glattal, Mai 2004, Bihlmann Ingenieur- und Pla-
nungsbiro, im Auftrag Baudirektion Kanton Zirich

* Regionale Verkehrssteuerung Glattal, Zwischenbericht Phase 2 vom 17.3.2006 und
Konzept (Entwurf) vom 08.8.2006, SNZ Ingenieure und Planer AG, im Auftrag Volks-
wirtschaftsdirektion Kanton Zirich

* ,Raumentwicklungsleitbild RZU“ (Konzept Siedlung und Verkehr, REL 2005) zzgl.
,Konzept Landschaft RZU“ (Leitbild 2008), ,Mobilitatsstrategie RZU“ (2009), ,,Grund-
lagen zur Siedlungsentwicklung im RZU-Gebiet* (Berichte Verdichtungsraum vom
06.4.2010 und RZU-Gebiet vom 17.5.2011) und ,Landschaftssystem_RZU“ (Zwi-
schenbericht Februar 2011)

* Integriertes Zielbild 2030 der Regio-ROKs*, RZU, Stand 20.4.2016

* Massnahmenplan Wasser im Einzugsgebiet der Glatt mit Massnahmen (2005)

* Massnahmenplan Wasser im Einzugsgebiet Greifensee mit Massnahmen (2006)

* "Angebotsverordnung Kanton Zurich", Kanton Zurich, 14.12.1997

* Prasentation Problemstellen Busbevorzugung, ZVV, 13.3.2014

* "Hindernisfreie Wanderwege in der Region Glattal", Gossweiler Ingenieure AG,
30.4.2014

* Leitbild und Projektbeschrieb Museum Waldmannsburg vom 02.3.2015 mit Projekt-
dokumentation Museum Waldmannsburg, 30.1.2015
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