Zurcher Planungsgruppe Glattal

Sudwestumfahrung Dubendorf

Verkehrstechnische Uberpriifung

Dubendorf, 28. November 2003 / 99.9042 / Wi

Berechnungen mit dem Verkehrsmodell:
Jenni + Gottardi AG

Hornhaldenstr. 9

8802 Kilchberg

Neuhofstrasse 30
8600 Diibendorf 1

Telefon 01 802 77 11
Telefax 01 802 77 00
www.gossweiler.com

G

Planung
Tiefbau
Vermessung

Geoinformatik
I Kulturtechnik

Gossweiler
Ingenieure AG

!



Stidwestumfahrung Diibendorf G Gossweiler

Ingenieure AG

Inhaltsverzeichnis

1 AUSZANGSIAZE c.uuuveriirirnrricsssnniecsssnriesssssssessssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 3
2 Anwendung des ZPG-VerKkehrsmodells ........cuiieveiieivriisinnicssnnicssnnicssnnicsssnssssssesssssessssesses 3
3 VerKkehrSentWiCKIUNG .......ccovceeiiiiiisniicnissnniicssssnnnissssssnccssssssesssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssss 3
4 VariantenauSWaRl ... iiiininiiineneiniiiiintiniisiiiisiissisieississstsisssstssssssssssss 3
4.1 Variante 1 "Teilumfahrung Fallanden" ..............cociiiiiiiiiiiiiicee e 3
4.2 Variante 2 "Stidumfahrung Diibendorf" ... 3
4.3 Variante 3 "Siidwestumfahrung DUbendort" ............cccoeviiiiiiiiiiie e 3
4.4 Variante 4 "Umfahrung Fillanden — Schwerzenbach" ..............cccoveiiiiiiiiiiiiiieeecee e 3
4.5 Variante 5 "Teilumfahrung Féllanden und Siidwestumfahrung Diibendorf" ......................... 3
4.6 Variante 6 "Maximalausbau'............cooiiiiiiiiii e 3
5 Variante 1 "Teilumfahrung FAllanden' ...........coiiiininnnriiiissnnicssssnnnecssssnssessssssssssssnsssssses 3
6 Variante 4 "Umfahrung Fillanden — Schwerzenbach" ...........ceevienuinneensnecnsnecsnensncnnne 3
7 Variante 5 "Siidwestumfahrung D'dorf/ Teilumfahrung Fillanden"............ccccecuereee.. 3
8 Vergleich der Varianten 4 Und 5........uiievviiiiviinisninsnnninssnncsssncsssicssssncssssscsssssssssssssssssssnns 3
LN 001110 (2] 11 L1 1N 3
Anhang

Ubersicht der untersuchten Varianten (Plan zum Ausklappen)

Belastungspline DWV

Berechnungen mit dem Verkehrsmodell:

Jenni + Gottardi AG
Dr. Ing. H. Honermann
Hornhaldenstr. 9

8802 Kilchberg

Der Projektleiter:

Ralph Widmer

BerichtStidumfahrung-0311.doc / Wi 28. November 2003 Seite 2/15



Stidwestumfahrung Diibendorf G Gossweiler

Ingenieure AG

!

1 Ausgangslage
Im Hinblick auf die Revision des kantonalen und regionalen Verkehrsplanes soll unter
Berticksichtigung der aktuellen Randbedingungen (K10 + Bypass Nordring, Stadtbahn
Glattal, prioritire Ortsumfahrungen etc.) gepriift werden, ob eine Siidumfahrung Dii-
bendorf und ein Anschluss im Gebiet Stettbach/Neugut aus regionaler Sicht zweck-
miissig ist oder nicht.

In der Zwischenzeit wurde der kantonale Verkehrsplan zur Vernehmlassung den Gemein-
den und Regionen unterbreitet. Neu wird ein kantonales Netz der Hauptverkehrsstrassen
vorgeschlagen. Darin ist die Verbindung Pfannenstiel — Volketswil inkl. der geplanten
Umfahrung Fillanden-Schwerzenbach enthalten. Ebenso ist in Diibendorf die
Verbindungsachse Anschluss A1 Neugut — Uberlandstrasse — Ringstrasse — Fillanden —
Binz — Zollikerberg ein Teil des kantonalen Netzes.

Fiir die Abschitzung der verkehrstechnischen Auswirkungen wird das Verkehrsmodell
der ZPG, das auf dem kantonalen Verkehrsmodell basiert, verwendet. Dazu wurde das
Modell auf Basis des kantonalen Modells von 1998 fiir das gesamte ZPG-Gebiet verfei-
nert und mit den aktuellsten Verkehrszédhlungen kalibriert. Damit besteht im gesamten
ZPG-Gebiet fiir alle verkehrstechnischen Fragestellungen ein aktuelles und einheitliches
Verkehrsmodell fiir den motorisierten Individualverkehr zur Verfiigung.

Die Arbeiten wurden mit einer ZPG-Arbeitsgruppe begleitet, zusammengesetzt aus:

- Lothar Ziérjen (Diibendorf, Leitung der Arbeitsgruppe)
- Rolf Amacher (Féllanden)

- Benno Hiippi (Schwerzenbach)

- Bruno Sauter (Maur)

- Bruno Demuth (Volketswil)

- Felix Biasio (Fachberater Verkehr)

- Urs Meier (Fachberater Siedlung / Landschaft)
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2 Anwendung des ZPG-Verkehrsmodells

Auf Basis des kantonalen Verkehrsmodells von 1998 wurde fiir das ZPG-Gebiet eine
Verfeinerung und neue Kalibration mit aktuellen Verkehrszdhlungen vorgenommen. Die
Genauigkeit der Verkehrszédhlungen liegen bei ca. + 10%. Die Verkehrsbelastungen im
Modell weisen in einzelnen Strassenabschnitten nach der Kalibration Abweichungen zu
den effektiven Zahlungen bis zu * 20 % auf. Der Belastungsplan fiir den Zustand Z0 ist
im Anhang A 2 zu finden.

Aufgrund der Siedlungs- und Beschéftigtenprognose wird ein Prognosezustand Z1 fiir
den Zeithorizont 2015 gerechnet (Anhang A 3). Im Prognosezustand sind gewisse Stras-
senvorhaben beriicksichtigt. Es sind dies:

- Fertigstellung der Oberland-Autobahn

- Verldngerung Aubruggstrasse; wird mit dem Bau der Stadtbahn realisiert

- Verldngerung Birchstrasse; ebenfalls mit dem Bau der Stadtbahn

- Ausbau der Ringstrasse; ebenfalls mit dem Bau der Stadtbahn.

Als weitere Vergleichsbasis wurde ein Prognosezustand Z1 plus mit zusétzlichen Stras-
senvorhaben erstellt (Anhang A 5). Es sind dies Strassen, die durch den Kanton einerseits
in der Strategie der Hochleistungsstrassen anderseits bei den Ortsumfahrungen in hoher
Prioritét weiter getrieben werden sollen. Darunter fallen:

- K10, Autobahn von A1 bei Baltenswil iiber Basserdorf und Kloten zum Flughafen.

- Bypass Nordring zu Flughafen-Autobahn

- Verlidngerung Greifenseestrasse

- Westumfahrung Uster

Ausschnitte aus den Belastungsplénen sind fiir den Ist-Zustand Z0, die Prognose Z1 sowie
Z1 plus im Anhang A 2 bis A 6 zusammengestellt. Zusétzlich liegen fiir jeden berechne-
ten Zustand auch die Belastungen fiir die Abendspitze (Fahrzeuge pro Stunde) vor.
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Verkehrsentwicklung

Die aktuellen Verkehrszahlungen zeigen ein weiterhin deutliches Verkehrswachstum auf.
Ebenso lésst die Prognose aus dem Verkehrsmodell generell weiterhin ein Wachstum er-
warten. Da verschiedene Strassen an ihrer Kapazititsgrenze belastet sind, findet das
Wachstum aber v.a. auf den noch weniger belasteten Strassen statt. Hier ein Vergleich ei-
niger typischer Querschnitte.

Verkehrsentwicklung im Vergleich
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Diibendorf — Volketswil (Uberlandstrasse)

Querschnitt 2
Querschnitt 3

Auf der Verbindung Féllanden - Diibendorf (Querschnitt 1) zeigen die Berechnungen kein
Wachstum mehr auf. Dies hingt einerseits mit der Liickenschliessung der Oberland-
autobahn zusammen, die eine gewisse Verlagerung bewirkt. Anderseits hat diese Verbin-
dung aufgrund des Kreisels in Fillanden seine Belastungsgrenze erreicht. Effektiv wird
sich trotzdem noch ein gewisses Verkehrswachstum ergeben, weil sich die Spitzenbelas-
tungen morgens und abends noch mehr {iber den Tag ausdehnen werden.

Auf Strassen, die noch Kapazititen aufweisen, ist ein Wachstum von + 6% zwischen Fil-
landen und Schwerzenbach und + 11% fiir Diibendorf - Volketswil (Uberlandstrasse) zu
erwarten.
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4 Variantenauswahl

4.1 Variante 1 "Teilumfahrung Féllanden"

Mit der Priorisierung der Ortsumfahrungen durch das kantonale Tiefbauamt wurde aus
Sicht der Region der Teilumfahrung Féllanden eine hohe Prioritit zugeordnet. Hinsicht-
lich einer moglichen Etappierung der Umfahrung Féllanden — Schwerzenbach ist es sinn-
voll diesen Abschnitt als eigenstindige Variante zu berechnen.
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4.2 Variante 2 "Siidumfahrung Diibendorf"

Diese Variante entspricht dem fritheren Eintrag im regionalen Verkehrsplan von 1980.
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Bei der letzten Uberarbeitung 1998 wurde diese Verbindung sowie die Sagentobelbach-
strasse gestrichen. Die Begriindung lautete:

o AL g PR
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"Die geplante Siidumfahrung bringt lediglich der Hoéglerstrasse eine Entlastung vom Durch-
gangsverkehr. Durch den Bau einer neuen Strasse besteht die Gefahr, dass Mehrverkehr entsteht,
der wegen den knappen Kapazititen beim Knoten Sonnental durch das Zentrum Diibendorf aus-
weicht. Die Siidumfahrung wiirde den Abschluss des Siedlungsgebietes darstellen und die ange-
strebte Aufwertung und Gestaltung des Siedlungsrandes hin zur offenen Landschaft durch die
Barrierenwirkung verunmoglichen. Die Ldirmbelastung von der Hoglerstrasse wiirde zwar redu-
ziert, aber zusdtzlich wiirden die Wohngebiete von der Riickseite her mit Ldrm belastet. Die
Nachteile beziiglich des massiven Landschafiseingriffs, der Beeintrdchtigung des Erholungsge-
biets sowie der zusdtzlichen Verkehrs- und Ldarmbelastungen iiberwiegen die moglichen Vorteile
dieser Strasse."

Da diese Verbindung direkt an den Knoten Sonnental anschliesst, wiirde dies eine unzu-
mutbare Mehrbelastung dieses Knotens und insbesondere der Ringstrasse bedeuten. Das
Verkehrssystem Knoten Sonnental — Ringstrasse — Knoten Giessen wurde mit der
Projektierung der Stadtbahn, die durch diese Strasse verlduft, optimiert. Die Ringstrasse
und der Knoten Sonnental werden kiinftig weiterhin an der Kapazititsgrenze belastet sein.
Diese Variante wird in dieser Form deshalb nicht weiter verfolgt.

4.3 Variante 3 "Siidwestumfahrung Diibendorf"

Damit auf der Hauptstrassenverbindung Ringstrasse — Hoglerstrasse eine wirksame Ent-
lastung erzielt werden kann, ist die Siidumfahrung direkt mit dem Anschluss Al beim
Neugut zu verkniipfen. Dazu wére eine Untertunnelung unter dem Bahnhof Stettbach no-
tig. Zudem miisste eine kiinftige Verkniipfung des Stadttunnels mit dem Anschluss Al
gewahrleistet bleiben. Im Rahmen dieser Studie wurde die technische Machbarkeit nicht
weiter gepriift.
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Da aufgrund der Priorisierung der Ortsumfahrungen eine solche Variante nur zusammen
mit der Variante 1 "Teilumfahrung Féllanden" Sinn ergibt, wird die Variante 3 nicht wei-
ter verfolgt, sondern als Variante 5 zusammen mit der Teilumfahrung Fillanden gerech-
net.
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Variante 4 "Umfahrung Fillanden — Schwerzenbach"

Diese Variante entspricht dem kantonalen Verkehrsplan und wird mit dem aktualisierten
Verkehrsmodell nochmals berechnet.
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Neu ist nach dem Antrag der Gemelnde Fallanden der Anschluss an die Umfahrungsstras-
se iiber die Industriestrasse und nicht mehr iiber das Quartier "Huebwis" vorgesehen. Zu-
dem ist eine Verldngerung der Umfahrung zur Stationsstrasse in Hegnau berticksichtigt.
Als flankierende Massnahmen wird im Modell eine Beruhigung der Ortsdurchfahrten be-
riicksichtigt. Dazu wird die Geschwindigkeit im Modell auf 30 km/h reduziert und so der
Fahrtwiderstand erhoht.

Variante 5 "Teilumfahrung Fillanden und Siidwestumfahrung Diibendorf"

Als Variante 5 wird die Kombination der Variante 1 und Variante 3 mit dem Verkehrs-
modell berechnet. Sie setzt sich aus der Teilumfahrung Fallanden und der Siidwestumfah-
rung Dl'jbendorf zusammen.
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Hier sind ebenfalls flankierende Massnahmen auf den parallel zu den Umfahrungsstrassen
gelegenen Ortsdurchfahrten beriicksichtigt.

Variante 6 '"Maximalausbau"
Die Variante 6 stellt die Kombination aller Teilobjekte dar.
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Dieser "Maximalausbau" liegt aus finanziellen Griinden und den zu erwartenden Umwelt-
eingriffen ausserhalb des Betrachtungszeitraumes von 15 Jahren. Diese Variante wird
nicht mit dem Verkehrsmodell berechnet.
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5 Variante 1 "Teilumfahrung Fiallanden"

Die Belastungsplots fiir die berechnete Variante 5 sind fiir den durchschnittlichen Werk-
tagesverkehr (DWV) im Anhang A 7 aufgefiihrt. Die absoluten Differenzen zum Refe-
renzzustand Z1 plus (Prognose 2015) zeigen sich wie folgt (Anhang A 8):
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An einigen typischne Querschnitten lauten die absoluten und relativen Verdnderungen im
Vergleich zum Prognosezustand Z1 plus:

Strassenabschnitt Z1 plus Var.1 Differenz V1 - Z1p
DWV Fz/d Fz/d Fz/d %

Di Untere Geerenstr. 4'820 2'980 | - 1'840 - 38%
Di Fallandenstr. 17'580 21230 | + 3650 + 21%
Fa Dubendorfstr. 17'500 8990 - 8510 - 49%
Fa Zurichstr. 16'520 10'840 | - 5680 - 34%
Fa Binzstr. 10'750 16'080 | + 5'330 + 50%
Ma Zirichstr. 8'030 10'370 | + 2'340 + 29%

Die neue Umfahrungsstrasse ist mit 12'190 Fahrzeugen tdglich belastet. In Féllanden
nimmt der Verkehr auf der Diibendorfstrasse um 8'510 Fahrzeuge oder 49% ab. Auf den
an die Umfahrung anschliessenden Strassen nimmt der Verkehr um 21% in Richtung Dii-
bendorfund 50% in Richtung Binz zu.
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6 Variante 4 "Umfahrung Fillanden — Schwerzenbach"
Differenzenbelastungen der Variante zu Prognosezustand Z1 plus (Belastungen DWV im
Anhang A 9):
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Die absoluten und relativen Verédnderungen an einigen Querschnitten betragen:

Strassenabschnitt Z1 plus Var. 4 | DifferenzV4 - Z1p
DWV Fz/d Fz/d Fz/d %
Di Untere Geerenstr. 4'820 2'980( - 1840 - 38%
Di Fallandenstr. 17'580 19710 | + 2130 + 12%
Di Bahnhofstrasse 13'860 11900 | - 1960 - 14%
DU Hermikonstr. 7'410 6'510 | - 900 - 12%
Di Uberlandstr. 16'220 17510 | + 1290 + 8%
Fa Binzstr. 10'750 16'910( + 6160 + 57%
Fa Schwerzenbachstr. 15'050 5760 - 9290 - 62%
Ma Zirichstr. 8'030 10770 | + 2'740 + 34%
Vo Industriestr. 14'700 12'330( - 2'370 - 16%
Vo Usterstr. 20'630 8710 - 11920 - 58%
Vo A52 64'070 65290 | + 1220 + 2%
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Die Umfahrungsstrasse weist eine Belastung bis zu 22'000 Fahrzeugen tdglich auf. Die
Ortsdurchfahrten Fallanden, Schwerzenbach und Hegnau konnen deutlich entlastet wer-
den. Die Anschliisse an die Umfahrungsstrasse werden praktisch nur dort, wo sie durch
Gewerbegebiete fiihren, zusétzlich belastet. Es sind dies die Industriestrasse im Gewerbe-
gebiet Glattwis in Fillanden und die Bahnstrasse in Schwerzenbach. Die weiter an die
Umfahrung anschliessenden Strassen werden dhnlich wie in Variante 1 belastet, d.h.
Binzstrasse + 57%, Fillandenstrasse in Diibendorf + 12%. Gegeniiber Variante 1 wird zu-
sitzlich die Uberlandstrasse mit 1'290 Fahrzeugen oder + 8% mehr belastet. Da aber auf
der Achse Geeren — Zentrum — Wangenstrasse in Diibendorf eine Verlagerung auf die
neue Umfahrung stattfindet, besteht sogar das Potential, den Verkehr durch das Zentrum

Zu verringern.

Die Variante bringt deutliche verkehrstechnische Vorteile. Es werden jedoch Wohngebie-
te in der Gemeinde Maur, Ortsteile Binz, Ebmatingen und Aesch, mit Mehrverkehr be-

lastet.

Differenzenbelastungen der Variante zu Prognosezustand Z1 plus (Belastunge
Anhang A 11):
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Die absoluten und relativen Verdnderungen an einigen Querschnitten lauten:

Strassenabschnitt Z1p V5 Differenz V5 - Z1p
DWV Fz/d Fz/d Fz/d %

Di Hoglerstr. 14'630 1110 [ - 13'520 92%
DU Zurichstr. - Zentrum 9'650 8'760 | - 890 9%
Di  Uberlandstr. - A1 28'650 20940 | - 7'710 27%
Di Ringstrasse 20'710 12'580 | - 830 39%
Fa Binzstr. 10'750 16'240 | + 5'490 51%
Fa Dubendorfstr. 17'500 8'040 | - 9460 54%
Ma Zirichstr. 8'030 10'570 | + 2'540 32%

!

Die Stidwestumfahrung erreicht eine Belastung von bis zu 16'820 Fahrzeugen téglich. Die
Achse Hoglerstrasse — Ringstrasse — Anschluss A1 wird deutlich entlastet. Insbesondere
die Entlastung der Ringstrasse um 8'130 Fahrzeuge oder — 39% schafft Potential, zusétz-
liche verkehrsberuhigende Massnahmen im Diibendorfer Zentrum zu treffen. Es fallt je-
doch auf, dass die Stidwestumfahrung nur einem Teilbereich von Diibendorf niitzt. Insbe-
sondere auf der Durchgangsachse Féllanden — Schwerzenbach findet keine Reduktion des
Verkehrs statt. Aber auch zwischen Diibendorf und Volketswil (Uberlandstrasse) und auf

der Oberlandautobahn gibt es praktisch keine Verdanderungen.
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Vergleich der Varianten 4 und 5

Mit einem groben Vergleich einiger wichtiger Kriterien werden die zwei Varianten 4 und
5 gegeniibergestellt. Die Kriterien und die Bewertung flir die Umfahrung Féllanden —
Schwerzenbach stiitzen sich dabei auf die Priorisierung der Ortsumfahrungen' durch das
kant. Tiefbauamt ab. Zusétzlich werden einige Kriterien aus regionaler Sicht angefiigt.

Kriterien aus kantonaler Beurteilung Bewertung | Bewertung | Bemerkung
Variante 4 | Variante 5

Lebensqualitdt innerorts:

- Reduktion der Larmimmissionen + +
- Reduktion der Schadstoffe innerorts + +
- Reduktion der Trennwirkung + +
Reduktion der Zeitverluste MIV (Stau) + + + Die Umfahrung Fa-Sb weist
Reduktion der Unfille L4 i beziiglich Zeitverlusten und
Unfallen die hochste positive
Wirkung aller betrachteten
Ortsumfahrungen auf.
Flachenverbrauch - -
Fahrleistung im Untersuchungsperimeter * t Ca. netto der positiven (roten)

und negativen (griinen) Fla-
chen in den Differenzenplots.

Kosten in Mio. Franken ~ 130 Mio. | ~230 Mio. | Tunnel: ~ 150 Mio. Fr./km
- - - Offen: ~ 20 Mio. Fr./km

Zusitzliche Kriterien aus regionaler Sicht:

Landschaftlicher Eingriff - - Beide Varianten greifen in be-
liebte Naherholungsraume ein.
Technische Machbarkeit + - - Machbarkeit Siidwestumfah-
rung ungewiss.
Etappierbarkeit / + - Stidwestumfahrung abhingig
Abhéngigkeit mit anderen Projekten von Anschluss Stadttunnel

Die Umfahrung Fillanden-Schwerzenbach weist durch die Reduktion der Unfille und der
Reduktion der Staus bzw. der Fahrzeiten einen grossen positiven Nutzen auf. Da gleich-
zeitig aufgrund der Linge des Vorhabens der Flichenverbrauch und die Kosten hoch sind,
ergibt sich nach der Beurteilung des Kantons trotzdem eine schlechte Kostenwirksamkeit.
Bei hoherer Gewichtung der positiven Faktoren (Sensitivititsanalyse) erreicht die Umfah-
rung eine mittlere Kostenwirksamkeit. In den Gesprachen mit der ZPG wurde der Teilum-
fahrung Fillanden eine hohe Prioritdt und der gesamten Umfahrung eine mittlere Prioritét
zugeordnet.

Im Vergleich dazu weist die Stidwestumfahrung Diibendorf einen etwas geringeren posi-
tiven Nutzen auf. Der Fliachenverbrauch ist geringer. Beide Varianten greifen in einen
empfindlichen Landschaftsraum, der wichtig fiir die Naherholung und evtl. auch fiir die
kiinftige Siedlungsentwicklung ist, ein. Da die Kosten aufgrund des Tunnelabschnittes
nochmals einiges hoher sind, resultiert eine deutlich schlechtere Kostenwirksamkeit als
Variante 4.

! Tiefbauamt des Kantons Ziirich, Priorititen Ortsumfahrungen Kanton Ziirich, Schlussbericht vom 22.10.2001 von
Ernst Basler + Partner sowie
Dokumentation der Gesprache mit den Regionalplanungsgruppen vom 1. Juli 2003 von Ernst Basler + Partner
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9 Empfehlung

Aus regionaler Sicht ist weiterhin an der Umfahrung Fillanden - Schwerzenbach festzu-
halten. Die Umfahrung bringt Féllanden, Schwerzenbach und Hegnau einen grossen ver-
kehrstechnischen Nutzen. Aber auch in Diibendorf besteht das Potential, einen Teil des
Durchgangsverkehrs auf die neue Strasse zu verlagern. In der Gemeinde Maur, Ortsteile
Binz, Ebmatingen und Aesch, ist fiir alle Varianten mit etwa demselben Mehrverkehr zu
rechnen. Mit der weiteren Planung der Umfahrungsstrasse sind die flankierenden Mass-
nahmen in den Ortszentren mit einzubeziehen, damit ein mdglichst grosser Nutzen er-
reicht wird.

Die Teilumfahrung Fillanden weist in Richtung Diibendorf und Binz &hnliche Belas-
tungsdnderungen wie die gesamte Umfahrung auf. Sie ist deshalb ein idealer Etappie-
rungsschritt im Hinblick auf die Realisierung der gesamten Umfahrung.

Hingegen bringt die Siidwestumfahrung nur einem Teil von Diibendorf einen positiven
Nutzen. Die Variante ist zudem zu teuer und die technische Machbarkeit ungewiss. Auf
eine Wiederaufnahme in den Verkehrsplan ist zu verzichten.

Nach der Festsetzung der kantonalen und regionalen Richtpléne sind die hinféllig gewor-
denen Verkehrsbaulinien, insbesondere diejenigen fiir die frithere Stidumfahrung Diiben-
dorf, aufzuheben.
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Anhang
Ubersicht der untersuchten Varianten (Plan zum Ausklappen)

Belastungen DWYV Ist-Zustand und Prognose

Ist-Zustand Z0 A2
Prognosezustand Z1 (2015) A3
Differenz Z1 — Z0 A4
Prognosezustand Z1 plus (2015) AS
Differenz Z1 plus — Z1 A6

Belastungen der Varianten DWV

Variante 1 "Teilumfahrung Fillanden" A7
Differenz V1 — Zl1p A8
Variante 4 "Umfahrung Fillanden — Schwerzenbach" A9
Differenz V4 — Z1p A 10
Variante 5 "Stidwestumfahrung Diibendorf / Teilumfahrung Féallanden" All
Differenz V5 — Z1p Al2

AnhangSiidumfahrung-0311.doc / Wi 28. November 2003 Al



Variante 1 "Teilumfahrung Fallanden"
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Prognose-Zustand Z1 (2015)

Ebmatingen

Zustand Z1

Belastungen DWV (Fahrzeuge pro Tag)
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Differenz Zustand Z.1 zu Z.0 A4

Differenz Z1 - Z0

Differenzbelastungen DWYV (Fahrzeuge pro Tag)
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Prognose-Zustand Z1 plus (2015) AS
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Variante 1 "Teilumfahrung Fallanden"
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Variante 1 "Teilumfahrung Fallanden"

Differenzenbelastung Variante 1 zu Zustand Z1 plus
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Variante 4 "Umfahrung Fillanden - Schwerzenbach" A9
N %, S, i~

7530, 32189

2950

Volketswil

ey
0, 7730
s Schwerzenbach 6190

oY

Variante 4

Belastungen DWV (Fahrzeuge pro Tag)

AnhangSiidumfahrung-0311.doc / Wi 28. November 2003 A9



Stidumfahrung Diibendorf

G Gossweiler
Ingenieure AG

Variante 4 "Umfahrung Fillanden - Schwerzenbach"

Differenzenbelastung Variante 4 zu Zustand Z1 plus
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Variante 5 "Siidwestumfahrung Diibendorf" All
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Variante 5 "Siidwestumfahrung Diibendorf"
Differenzenbelastung Variante 5 zu Zustand Z1 plus
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