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Glattal Heute

Das Glattal ist als prosperierende
Wachstumsregion bekannt. Die Bewoh-
ner schatzen neben der gute Erreich-
barkeit und zeitgeméssen Versorgung
auch die landschaftlichen Reize.

Heute leben rund 150000 Einwohner
und 120000 Beschaftigte im Glattal,
davon je rund 100000 im Gebiet von
glow. das Glattal. Dem oberen Glattal
(inkl. Nirensdorf und Greifensee, lau-
fendes Aufnahmeverfahren) kommt mit
50‘000 E und 20000 B vor allem als
Wohngtrtel eine besondere Bedeutung
Zu.

ZENTRENSTRUKTUR

Glattal Morgen

Gemass den regionalen Zielsetzungen
wird im Glattal bis 2030 eine Zunah-
me auf rund 175000 Einwohner und
145’000 Beschaftigte erwartet.

In den meisten Wohngebieten und dorf-
lichen Zentren ist bei einer moderaten
Nachverdichtung eine ungeféhr stabi-
le Bevodlkerungszahl zu erwarten. Hier
gleichen die Neubauten den Mehrfla-
chenbedarf pro Kopf aus.

Das Wachstum soll vor allem in den dy-
namischen Neubau- und Nachverdich-
tungsgebieten aufgenommen werden.

Der Verdichtungsraum Limmattal - Stadt Ziirich - Glattal ist geprédgt von Ent-
wicklungsachsen, welche in den Talgebieten ldngs dem Wasser liegen und

von bewaldeten Higelziigen flankiert sind. Im Glattal sind die beiden Achsen
»Oerlikon -Opfikon - Flughafen Kloten* und ,,Oerlikon - Wallisellen/Diibendorf -
Volketswil/Uster” als Arbeits- und Konsumschwerpunkte sowie fiir neue urbane

Wohn-/Mischquartiere geeignet. Hier gilt es dje Verkehrserschliessung zu opti-

mieren und gut gestaltete Quartiere mit attraktiven Freirdumen zu schaffen.

g==1 Schwerzenbach
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Zentrenstruktur

Es qilt die Zentrenstruktur an der
Glattalbahn zu verdichten und an gut
mit OV erschliessbaren Lagen zu ar-
rondieren. Diese urbanen Misch- und
Arbeitsgebiete sind sorgfaltig weiter zu
entwickeln. Vor allem mit hochwertigen
Freiraumen (Strasse, Platz, Park, Sied-
lungsgriin) und gut strukturierten Ge-
bauden (Architektur, Nutzweise) kann
ein qualitatives Gegengewicht zur er-
wuinschten baulichen Dichte geschaf-
fen werden. Vielerorts weist auch der
Bestand Aufwertungsbedarf auf.




Gesamtuverkehr / Glattalautobahn

Bern / Basel (Ausbau
Nordumfahrung Zirich)

Ostschweiz /
Winterthur (Planung
Siadostumfahrung)

Flughafen Ziirich

Glattal

Sid- und Zentral-
schweiz / Zurich
(Planung Stadttunnel)

Glattalautobahn

Vorrangig ist politisch eine rasche
Realisierung zu erzielen. Die Glattalau-
tobahn ist vor dem Stadttunnel Zirich
zu erstellen. Die Dringlichkeit nimmt mit
dem Gubristausbau erheblich zu.

Die Tunnelfihrung der Glattalautobahn
ist zweckmassig. Gegenwartig ist eine
zweite Zweckméssigkeitsbeurteilung
durch das ASTRA in Erarbeitung. Die
Nordumfahrung Kiloten ist zeitgleich
und Uberdeckt zu erstellen. Die Por-
talbauwerke sind mit der Siedlung und
Landschaft abzustimmen. In Baltenswil
soll der Tunnel unmittelbar beim Au-

Oberland (Liucken-
schliessung A53)

tobahnknoten beginnen. Auf dem Re-
gionalstrassennetz sind flankierende
Massnahmen als integrierter Teil des
Autobahnprojekts umzusetzen.

MIV und OV, Dosierung

Im Glattal resultieren in den Spitzen-
stunden zunehmend Konflikte zwi-
schen dem urbanen Verkehr und dem
Verkehr aus der weiteren Agglome-
ration. Die ZPG und glow. das Glattal
sind dezidiert der Meinung, dass die
Verkehrsdosierung auch ausserhalb
der Glattalstadt zu erfolgen hat, damit
in den Stadtbereichen (Glattal, Zirich,

Die Qualitat der Verkehrserschlies-
sung ist in der Schweiz der wich-
tigste Treiber der Siedlungsentwick-
lung. Die Region Glattal hat dank
der Eisenbahn, der Autobahn und
dem Flughafen eine besonders hohe
Standortgiite. Die damit verbun-
denen Larmemissionen sind weni-
ger siedlungshemmend als die gute
Erreichbarkeit fordernd.

Wegen den immer knappen offent-
lichen Mitteln fiir den Ausbau der In-
frastruktur haben vor allem Projekte
mit einer hervorragenden Gesamt-
bilanz eine Chance: Hierfiir gilt es
Siedlung, Verkehr und Landschaft
aufeinander abzustimmen und mit
entwicklungsplanerischen
nahmen ein hervorragendes Kosten-
Nutzen-Verhaltnis zu erzielen.

Mass-

Auch wenn der Mehrverkehr vorwie-
gend mit offentlichem Verkehr zu
bewaltigen ist, bleibt die Glattalau-
tobahn als Netzerganzung dringend.

Limmattal) hochwertige Kapazitaten fur
den o&ffentlichen und privaten Verkehr
verflgbar bleiben.

Ortsdurchfahrten

Generell soll die siedlungsorientierte
Strassenraumgestaltung im Bereich der
Ortsdurchfahrten forciert werden, auch
wenn geplante Umfahrungsstrassen
erst spater realisiert werden kdnnen.
Insbesondere flr den Langsamverkehr
ist die Verkehrssicherheit und die Ver-
bindungsqualitét zu verbessern.

REGIONALES GESAMTVERKEHRSKONZEPT

Bei Vollausbau der vorhandenen Siedlungspotenziale im Glattal und den Zircher Stadtkreisen
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17 und 12 wére mit einem Zuwachs des Individualverkehrs von lber 40 % zu rechnen, was nicht 150000
bewiéltigbar ist. Das rGVK definiert fiir die Siedlungsentwicklung eine neue Zielgrdsse, welche 800000 |

auf den ZPG-Zielen aufbaut.

Unter der Voraussetzung, dass dje Zielgrdsse eingehalten und alle Verkehrsmassnahmen des 000001

rGVK Glattal wie auch diejenigen auf der libergeordneten Ebene umsetzen lassen, wird sich der

Moaalsplit von heute 35 % auf 42 % im Jahr 2025 erhéhen.

1998 2025 2025
(Trend)  (Ziel)




Entwicklungsareale im Glattal

Neue Stadtachse

Auf der Achse Opfikon-Wallisellen-Diibendorf sind im Zeitraum 2005 bis 2020
rund 12-14°000 zusétzliche Einwohner in den dichten Neubauquartieren zu er-
warten. Zudem stehen in den mehrheitlich bereits rechtskraftigen Gebietspla-

nungen erhebliche Kapazitaten fiir Arbeitsplatze zur Disposition.
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Glattpark, Opfikon

Sonderbauvorschriften mit 600°000 m2
BGF fir je rund 7000 Einwohner und
Arbeitsplatze (Baubeginn 2001; Horizont
Vollausbau offen).

Mittim, Integra und
Richti, Wallisellen

Gestaltungsplan Mittim mit 18400 m2
BGF fir Wohnen, Blro und Verkauf
(Baubeginn 2007, Vollausbau 2010).
Gestaltungsplan Integra mit ca. 85000
m2 BGF fir Wohnen, Biro und Verkauf
(Baubeginn 2004, Horizont Vollausbau
offen).

Gestaltungsplan Richti mit 150°000 m2
BGF fir Wohnen, Blro und Verkauf
(Baubeginn 2010, Horizont Vollausbau
ca. 2014).

Zwicky Areal, Wallisellen
und Diibendorf

Gestaltungsplane mit 162'900 m2 BGF
fir Wohnen, Biro und Verkauf (Baube-
ginn 2006, Horizont Vollausbau offen).

Giessen und Hochbord/
Stettbach, Diibendorf

Sonderbauvorschriften  Giessen  mit
95’500 m2 BGF fur Wohnen, Biro und
Forschung (Baubeginn 2003, Horizont
Vollausbau offen).

GP-Entwurf Giessen mit 47°250 m2 BGF
far Wohnen, Biro und Verkauf (Horizont-
Vollausbau offen).

QP in Planung fir Vollausbaupotenzial
von ca. 680°000 m2 BGF bei einem Be-
stand von ca. 340°'000 m2 BGF.

RAUMBEOBACHTUNG
GLATTALSTADT

Der Plan zeigt das dynamische Pla-
nungs- und Baugeschehen:

- violett: seit 2006 erstellt

- blau: im Bau

- rot: konkretes Projekt

- orange: weiteres Projekt




Schlusselprojekte im Glattal
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Schlisselprojekte

Bei einer Umsetzung der strategischen
Reserve auf dem Flugplatzareal und ei-
ner Realisierung des geplanten Dienst-
leistungszentrums The Circle at Zurich
Airport kann das Wachstum des Glattals,
als Tor zu Zurich und als Entwicklungs-
region im Flughafenbereich, gezielt und
strukturiert weitergefiihrt werden.

The Circle at Zurich Air-
port

The Circle im Gebiet Butzenbihl am

Flughafenkopf wird das Image der

Glattalstadt einzigartig aufwerten:

- Uberbauung am Flughafen-Platz mit
internationaler Ausstrahlung

- rund 200°000 m2 Nutzflache fir viel-
faltige Dienstleistungen

- hervorragende Erreichbarkeit mit OV,
MIV und Flugzeug

- Durchgang vom Flughafenkopf zum
Freiraum auf dem Butzenbuhl

Flugplatzareal

Gemass Testplanung 2008/09 und Re-

gierungsratsbeschluss 2010 soll das

Flugplatzareal ab 2014 ohne Aviatik als

strategische Landreserve einer nachhal-

tigen und zukunftsweisenden Nutzung

zugeflhrt werden:

- Sondernutzungen von Ubergeordne-
tem Interesse im Kopfbereich

- Park mit regionaler Ausstrahlung

- urbane Mischnutzungen in den Uber-
gangsbereichen

- bessere Erschliessung mit Glattal-
bahnPlus und Glattalautobahn

Die Standortgemeinden, glow. das

Glattal und ZPG begrissen diese Stra-

tegie.

FLUGLARMKURVEN DUBENDORF

Gemadss Testplanung Flugplatzareal sollen die obsoleten Flugldrmkurven un-
verziiglich auf den IST-Zustand zuriickgenommen werden:

- kleinere Flugldrmkurven

- unverziiglich mehr Planungsspielraum im Ubergangsbereich

- mehr Planungssicherheit

ZPG und glow. das Glattal begriissen diese Strategie.
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GlattalbahnPLUS (erste Ausbauschritte)

Flughafen
Zirich-Kloten

Glattbrugg
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Er6ffnung Glattalbahn

Auf den Fahrplanwechsel vom 12. De-
zember 2010 wird die dritte Etappe
der Glattalbahn eréffnet. Damit ist der
Flughafen mit Oerlikon und Stettbach
verbunden.

Das durchgehend schdn gestaltete
Trassee und die hohen baulichen Dich-
ten in den 400m-Einzugsgebieten der
Stationen sind bereits heute als ,File
Rouge*“ der Glattalstadt erkennbar. Mit
dem weiteren Wachsen der urbanen
Misch- und Arbeitsgebiete wird diese
Perlenkette noch wichtiger.

Wahrend sich die Arbeitsnutzungen

Flugplatzareal

Dubendorf

GlattalbahnPLUS

Plan1

Glattalbahn-Plus,
Giessen-Flugplatz Diibendorf

Glattalbahn-Plus,

Diatiikcn é?

Wange

Kk Bahnhof

Glanalbahn in Betrieb
ab 11. Dezember 2010

Bahnhof SB8 / 5-Bahn ZVV

n

Flugplatzareal Dibendorf

Gosswailar ngenieurs AG

17 Mk 2010, 989063 | FlBue

schwergewichtig an allen Stationen der
Glattalbahn ansiedeln, konzentrieren
sich die neuen Wohnnutzungen insbe-
sondere auf die Achse Opfikon-Walli-
sellen-Dibendorf.

Glattalbahn PLUS

Mit den drei Linien der Glattalbahn ist
die Basis fur die weitere Erschliessung
zentraler Gebiete im Glattal bereits
gelegt. Der nachste Ausbauschritt
(Glattalbahn PLUS) kann bis 2030 die
vollstdndige Anbindung der Raume Du-
bendorf und Kloten/Bassersdorf schaf-

fen.

WEITERE OPTIONEN GLATTALBAHN

Glattalbahn PLUS:

Ast Dibendorf

Mit einer Verlangerung der Glattal-
bahn ab Giessen bis Flugplatzareal
kénnen die Voraussetzungen fiir Son-
dernutzungen auf dem Flugplatzareal
geschaffen sowie das Bahnhofgebiet
Dibendorf und die Entwicklungsare-
ale Giessen/Empa-Eawag zentrums-
gerechter erschlossen werden. Zudem
liegen Wohn-/Mischgebiete mit Nach-
verdichtungspotenzialen im Einzugsge-
biet, welches sich zu einem stadtischen
Strassenzug transfomieren kann.

Das Umsteigen auf die S-Bahn am
Bahnhof Diibendorf und die moéglichen

Nach 2030 sind weitere Ergdnzungen der Glattalbahn moglich und erwiinscht
(vgl. Planadarstellungen oben). Die Trasseevarianten sind bis zum definitiven Ent- i
scheid offen zu halten. Dank den in Aussicht genommenen Zweirichtungsfahr-
zeugen erhdoht sich die Flexibiltat. Zwischenzeitlich gilt es wo immer moglich mit
Busvorlaufbetrieb vorzuspuren.



GlattalbahnPLUS (Massnahmenplanung)

~

Linienflhrungen vom Flugplatzareal
nach Flughafen und Stettbach verbes-
sern die Beziehungspotenziale.

Glattalbahn PLUS:
Ast Kloten / Bassersdorf

Auch mit der Verlangerung der Glattal-
bahn ab Flughafen via Kloten Zentrum
und Bassersdorf Zentrum nach Bahn-
hof Bassersdorf kann das Einzugsge-
biet arrondiert und die stadtebauliche
Akzentuierung geférdert werden.

Massnahmenplanung

Die Standortgemeinden und die Re-
gionalplanung nehmen in Aussicht,
zur Optimierung der Entwicklungspo-
tenziale im Einzugsgebiet der Glattal-
bahnPlus eine Massnahmenplanung
durchzufihren. Diese soll in Anlehnung
an die 1990/91 erfolgreich lancierte
Massnahmenplanung ,Glattal wohin?*“
eine bestmogliche und phasengerechte
Trasseeaufwertung einleiten.

MASSNAHMENPLANUNG GlattalbahnPLUS

Beispiel Bassersdorf:

- Trasseefiihrung auf der neu zu gestaltenden Hauptstrasse

- urbane Nachverdichtung in den neuen 400m-Einzugsgebieten

- Haltestelle Zentrum Bassersdorf (Schwerpunkt)

| | ————— | - Endhaltestelle am Bahnhof Bassersdorf (Umsteigen auf die S-Bahn)
EXlR GlattalbahnPLUS bringt Chancen fiir die Zentrumsentwicklung und stellt
hohe Anforderungen an die Trasseesicherung und spétere Realisierung.




Freiraume

Glattaufwertung
Zwicky-Giessen

STADT ZORICH
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Landschaft

Glatt und Greifensee als Riickgrat des
Tals und bewaldete Hugel bilden eine
einprdgsame Landschaft mit kurzen
Wegen.

Die Landschaft steht wegen den
Strukturveranderungen in der Land-
wirtschaft und zunehmenden Anspri-
chen der Erholungssuchenden unter
doppeltem Druck.

Grundsatzlich ist es Ziel, die verin-
selten Landschaftsrdume besser zu
vernetzen, die Interessen von Land-
wirtschaft, Naturschutz und Erholung
zu koordinieren sowie attraktive Uber-
gange zwischen der Siedlung und der

Landschaft zu gestalten.

Die Gemeinden erstellen nach Bedarf
Vernetzungsprojekte und Landschafts-
entwicklungskonzepte. Die Umsetzung
erfolgt schrittweise und mit beacht-
lichem Erfolg.

Der Hardwald ist als zentraler Freiraum
fir Forst und sanfte Erholung von be-
sonderer Bedeutung.

Glatt-Parks

Die dynamischen Gebiete liegen mehr-
heitlich in ehemaligen Sumpfgebieten
und deshalb bei der Glatt. Mit jeder
Gebietsplanung werden auch Freirau-
me am ,Fil Bleu“ gesichert. Bereits

DIETLIKON

 BASSERSDORF >

WANGEN -
BRUTISELLEN

_:IiRegionaIpark
- Flugplatzareal

DUBENDORF

erstellte Parkanlagen wie insbeson-
dere der Glattpark werden rege ge-
nutzt und symbolisieren die moderne
Glattalstadt. Auch kleinere Anlagen
wie die Obere Muhle in Dubendorf
und die durchgehenden Uferwege be-
reichern die Glatt.

Mit der geplanten Glattrevitalisie-
rung ldngs dem Flughafen und der
angestrebten Parkanlage auf dem
Flugplatzareal in Dibendorf stehen
zusatzliche Erholungs- und Naturan-
gebote mit regionaler Ausstrahlung in
Aussicht.

GLATTPARK: HOCHWERTIGER FREIRAUM AN DER GLATT

Der neue siedlungsnahe Park geféllt und weist einen hohen Nutzwert auf:

- Thema Wasser (Katzenbach - See - Glatt, Retention, Erholungswert)

- rund 600 m langer Badesee mit Spielwiese und Sandstrand

- Parkachse als Quartierverbindung und Ubergang Siedlung/Landschaft

- gute Verzahnung zum Mischquartier mit 3 Haltestellen der Glattalbahn :
Der Park schafft ein positives Image fir das neue Stadtquartier, welches
bei Vollausbau je rund 7000 Einwohner und Beschéftigte aufweisen wird. :
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Wohngiirtel

Im oberen Glattal wird gerne gewohnt.
Das Ubergewicht von Wohnen gegen-
Uber dem Arbeiten wirkt als Gegen-
gewicht zur citydhnlichen Struktur des
mittleren Glattals entlastend. Des-
halb soll der Wohnungsbau im oberen
Glattal - mit hauptsachlich mittleren
baulichen Dichten - weiterhin einen ho-
hen Stellenwert einnehmen.

Wohnungsmix

Im Glattal sind pro Jahr rund 700 - 800
neue Wohnungen erforderlich. Davon
dienen rund die Halfte dem Mehrfla-

Bestand im Bau onkretes Pro‘lekt weiteres Projekt

VOLKETSWIL.
[

chenkonsum pro Einwohner, welcher
vor allem durch die demographische
Alterung und zunehmende Kleinhaus-
halte bedingt ist. Die Ubrigen neuen
Wohnungen decken das prognosti-
zierte Bevolkerungswachstum ab.

Fir eine ausgewogene Bevdlkerungs-
strukturist ein vielfaltiges Wohnungsan-
gebot wichtig. Wahrend der erhebliche
Bestand an Einfamilienhdusern nicht
mehr vermehrt werden kann, liegen die
Herausforderungen in einem guten Mix
von Eigentums- und Mietwohnungen
sowie in der Pflege der Wohnqualitat in
allen Dichtestufen.

Wohngurtel oberes Glattal

Siedlungsentwicklung
trotz Fluglarm

Eine Siedlungsentwicklung trotz Flug-
la&rm kann im mittleren und oberen
Glattal nur sinnvoll organisiert wer-
den, wenn Ubergeordnet verlassliche
Festlegungen getroffen und Sonder-
bauvorschriften fir eine optimierte
Bauweise und Anordnung der Bauzo-
nenkapazitaten geschaffen werden. Er-
satzneubauten und moderate bauliche
Verdichtungen mit hervorragenden Ge-
b&udehdllen sollen grundsatzlich zuge-
lassen werden, damit die Sozialstruktur
in Gebieten mit Fluglarm stabilisiert
und erneuert werden kann.

Neubauquartiere

Qualitat halten

integrale Quartiererneuerung

Die Wohnbau- und Aufwertungspotenziale im Glattal haben folgende Charakteri-
stik hinsichtlich einer Sicherung der Qualitdt und Starkung der Identitét:

Neues Bauen mit Image

--> ca. 1/9 der Siedlungsfidche
Qualitat halten

--> ca. 6/9 der Siedlungsfidche

Problemgebiete aufwerten (Gestaltung, Versorgung, Ldrmschutz)

--> ca. 2/9 der Siedlungsfiédche
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Neuhofstrasse 34, Postfach akzentuiertem Wachstum an der Achse Opfikon/Wallisellen/Diibendorf

CH-8600 Dibendorf 1 - Realisierung Glattalautobahn mit flankierenden Massnahmen fiir zukunfts-

Telefon: +41 (0)44 802 77 77 fahiges Hochleistungsnetz und siedlungsorientierte Ortsdurchfahrten

www.zpg.ch - Zentrenstruktur an Glattalbahn qualitativ verdichten und mit GlattalbahnPlus
bis 2030 arrondieren (Massnahmenplanung fur die Abschnitte Dibendorf/

glow. das Glattal Flugplatzareal und Kloten/Bassersdorf)

Oberhauserstrasse 25 - urbane Freirdume langs der Glatt, Hardwald und Regiopark Flugplatzareal

CH-8152 Glattbrugg - Siedlungsentwicklung trotz Fluglarm (Bedarf fiir Sonderbauvorschriften,

Telefon: +41 (0)44 829 82 25 Lageoptimierung der Baukapazitaten)

www.glow.ch - Schlusselprojekte ,Flugplatzareal” und , The Circle” bereichern das Glattal
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